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La revue mensuelle d’information Econemie et statistique se situe au centre de Iappareil
de diffusion de 'INSEE. Sous forme d'études, de dossiers et d'articles accessibles 4 toute personne
s'Intéressant 4 Iéconomle, elle s'attache & présenter clairement les résultags ossentiels obtenus
par P'Institut et la statistique franciise, Ses chroniques répendent aux questions des utilisateurs,
décrlvent Factivité de I'INSEE, font.fe point des informations quantitatives disponibles.

Les graphiques mensuels Tendances de la conjoncture forment un tableau de bord destinég
aux responsables de 'économie. Le cahier contient les donndes chiffrées de trois cents séries
conjoncturelles. Les graphiques rendent les tendances immédiatement perceptibles. De ¢ourtes
notes guident I'utilisateur dans Pinterprétation. Ce tableau de bord parait le 25 da chaque mois,
les données et les graphiques ayant été mis 4 jour au 15 de ce mois. Les synthéses de conjoncture
établles par I'INSEE (Situation et perspectives de I'économie frangaise) sont publies’
plusieurs fols I’an en supplément de Tendances de la conjoncture.

Les Informations rapides constituent un service complémentaire de Tendances de la conjonc-
ture; elles livrent dans les meilleurs délais la mise & jour de Pinformation conjoncturelfe la plus
récente. De braves notes, tableaux de chiffres et commupiqués (cent cinquante par an) permeteent
fa mise & jour, entre deux parutions, du cahier de graphiques mensuels. Le service diffuse égale~
ment les comptes rendus détaillés des enquétes de conjoncture effectudes auprés des industriels,
des commergants et des particuliers (cinquante czhiers par an environ) ainsi que les mises & jour
des comptes trimestriels nationaux.

Cet abonnement regroupe les éléments conjoncturels des deux-abonnements précédents : les
Informations rapides concernant les enquétes de conjoncture (et les comptes trimestriels),
ainsl que les supplérments & Tendances de la conjoncture (notes de synthéses). Comprenant
une centaine de documents dans |'année, il permet de suivre trés régulidrement P'actualicé
économique.

La publication des Indicateurs du VII* Plan permet de suivre I'évolution des principales gran-
-deurs caractérisant la réalisation des objectifs économiques et sociaux du Plan, Sur quatre numéros

par an, trois ne comportent que les indicateurs trimestriels, le quatri¢me (numéro d'octobre},

présente la totalité des indicateurs,

Les collections de PINSEE publient, i raison de trois ouvrages par mois en moyenne, les résul-
tats détailiés des études et des travaux de l'institut, accompagnés des développements méthodo-
logiques indispensables aux utilisateurs spécialisés, Cette matiére est ventilée dans cing séries
distinctes. Série C, Comptes et planification : compeabilité nationale, projections, politique
économique. Série D, Démographie et emploi : structures et évolution de fa population totale
et de la population active, Série E, Entreprises : structures et évolution du systéme productif
industriel, agricole et commercial, Série M, Ménages : conditions de vie, consommation et
revenus des ménages, Série R, Régions : espace économique, aménagement du territoire.

Le Bulletin mensuel de statistigue. tient A jour cing mille séries hebdomadaires, mensuelles
et trimestriefles concernant I'ensemble de 1a vie économique et soclale et la démographie (emploi,
Industrie, commerce, prix, finances.,.); Ces statistiques recouvrent la France, les pays africains
francophones, la Communauté Economique Européenne et divers pays étrangers,

Les Annales de PINSEE publisnt quatre fois par’ an les résultats de recherches statistiques et
économiques. Elles s’adressent particuliérement aux universitaires et chercheurs qui s'intéressent
A Ia statistique mathématique, 4 la technique des sondages, a 'économétrie, i fa théorie écono-
mique quantitative et a la programmation. Elles se proposent de’servir au dialogue scientifique
enire les cadres de 'INSEE et les spécialistes frangals ou étrangers des ménies disciplines.

Revue de synthése documentaire publiant, sur fiches détachables codifides et classées par sujet;
des analyses d'articles parus dans les principales revues et ouvrages économiques frangais et éeran-
gers, la Documentation Sconomique permet la tenue d'un fichier méthodologique.

Sous un titre propre i chaque région, les directions régiopéles de P'INSEE publient, mensuelle-
ment ou trimestriellement, des cahiers sur les caractéristiques économiques, démographiques at
soclales de la réglon et les résultats chifirés dispanibles dans lés observatoires économiques,
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Aevani~prepos

Les données utilisées dans cette étude proviennent d’une enquéte sur
les dépenses de transport des ménages, réalisée par I’INSEE entre
novembre 1973 et novembre 1974. Son but était d’étudier les problémes
de transport des ménages et les dépenses correspondantes. Son domaine
était donc trés large et les thémes abordés nombreux. En dehors de
tout ce qui concerne I’automobile et les deux roues d moteur, ['enquéte
rassemble des informations sur les trajets quotidiens, les voyages
organisés et les déplacements en avion. De méme, I’étude de relations
telles qu'activité professionnelle et transports ou loisirs et transports
par exemple y est abordée. Cette premiére publication est consacrée
uniquement aux moyens de transport individuel des ménages (auto-
mobile et deux roues d moteur).
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Présentation de Penquéte

Lenquéte sur les transports 1973-1974 est la- seconde du genre, la précédente datant
de 1967, Elle s’inscrit dans le programme d’enquétes de consommation auprés des ménages
poursuivi par 'INSEE depuis plusieurs années. C’est une enquéte spécialisée qui com-
pléte, sur le théme partFCUIier des transports, les indications, forcément sommaires,
des enquétes sur les budgets familiaux, appelées surtout d éclairer la structure de consom-
mation des ménages. ‘

La méthode utilisée pour mener cette étude est commune d presque toutes les enquétes
auprés des ménages. Les principaux éléments présentés ici sont repris de fagon plus
approfondie en annexe de ce volume,

Comme il est habituel aux enquétes de I'INSEE aupres des ménages, la population
étudiée ici se limite & celle des « ménages ordinaires » résidant en France métropo-
litaine (la population vivant en institutions en est donc exclue), dont on extrait un échan-
tillon par sondage aléatoire.

La base de sondage utilisée est le fichier des logements constitué lors du recensement
de la population de 1968, complété par une liste de logements achevés aprés cette date.
Chaque !ogement des:gne par fe sort correspond d une adresse précise permettant
d’identifier le ménage a soumettre a I’enquéte.

Le tirage au sort de I’échantillon des logements est effectué & un, deux ou trois degrés
selon le cas. Dans les zones rurales, le tirage est toujours réalisé & trois degrés : le
canton, la commune et enfin le logement.

Uéchantilfon obtenu est composé de 12 500 adresses qui ont permis d’étudier les pro-
blémes de transport pour. ’ensemble du ménage. Cependant, I’étude des déplacements
individuels a été réalisée par interview d’une seule personne dans chaque ménage.
Cette personne a été désignée par une régle automatique de sélection dite méthode de
Kish.

Les données de I"enquéte ont été recueillies par interview, d 'exception des déplacements
quotidiens notés directement par la personne enquétée {au cours d’une semaine de réfé-
rence) dans un carnet de comptes (encadré).

Pour tenir compte des phénoménes de saisonnalité qui affectent certains éléments de la
demande de transport, les mterwews ont été réparties, sur une année entidre, en 12 vagues
égales d’un mois.

Malgré les efforts des enquéteurs, certains ménages n'ont pu étre joints et d’autres se
sont désintéressés de I’enquéte. Au total, le taux d’acceptation global de I'enquéte a été
de 78,5 %,. De ce fait, afin d’atténuer dans toute la mesure du possible les déformations
de Iéchantillon, celui-ci a été « redressé » de fagon qu’il ait la composition souhaitée

quant & certaines variables sociodémographiques (région de résidence, catégorie socio-

professionnelle du chef de ménage, sexe, dge...). On a redressé, selon la méme méthode,
I’échantillon des personnes désignées par la méthode de Kish.

Ce numéro de collection se présente en deux parties. La premidre comprend cing points :

La motorisation des ménages : la répartition des ménages en fonction de la possession
ou disposition d’une ou de plusieurs voitures et selon leurs caractéristiques sociodémogra-
phiques (revenu catégorie socroprofessmnne”e dge, lieu de resrdence .). Une présen-
tation rapide est faite de I’équipement des ménages en deux roues & moteur et de leur
utilisation,




La voiture et les personnes : c'est ici la situation des personnes par rapport d Iauto-
mobile qui est présentée : appartenance & un ménage motorisé, détention et ancienneté
du permis de conduire, importance grand:ssante des femmes conductrices principales
d’une voiture du ménage.

Le parc automobile : les principales caractéristiques des voitures (dge, renouvelle-
ment, mode d’acquisition, puissance fiscale) sont reliées d celles de leurs propriétaires.

Usages et colit de |'automobile : d c6té des conditions d’emploi de la voiture, en parti-
culier, de I'usage qui en est fait (travail, loisirs, courses, ...), est abordé le kilométrage par-
court annuellement par les ménages, ainsi que les dépenses d’utilisation et d’entretien
des voityres (carburants, stationnement, réparations, assurances...).

La méthodologie détaillée de I'enquéte, ainsi que les fac-similés des questionnaires
~ qui constituent, avec les interviews, le matériel de cette étude, sont présentés en annexe.

La seconde partie est un recueil de prés de 550 tableaux statistiques regroupés autour
de trois thémes : le ménage, I'individu et I"automobile. Ces tableaux sont précédés
d’explications détaillées facilitant la lecture et le repérage de la série ou du tableau
recherché,

@ La méthode de Kish.

La méthode de Kish ' permet de désigner par un procédé aléatoire I'individu de chaque ménage & sou-
mettre G Penquéte. La désignation de la personne d interroger est déterminée par I'enquéteur sans
ambiguité.

Toutes les indications nécessaires d la réelisation de f’operatmn sont portées sur les questionnalires fournis
aux enquéteurs (voir le questionnaire A : ménages).

Ce dernier doit, tout d’abord, dresser dans un certain ordre la liste de tous les membres du ménage
(tableau A); chacun d’eux se voit attribuer ainsi un numére. La personne désignée correspond au numéro
figurant dans la case (du tableau B préétabli) qui croise la ligne portant le numéro égal au nombre de
personnes du inénage et la colonne précochée.

Au dépouillement, les données individuelles doivent €tre pondérées par fe nombre de personnes du ménage.

1. Voir Théorle et pratique des sondages par 1. Desabie.

LES QUESTIONMAIRES DE L'ENQUETE

L'interview est effectuée par les enquéteurs & 'aide de trols questionnaires, auxquels s’ajoute un
carnet de comptes qui, lul, est rempli par la personne enquétée (fac-similé, annexe 2, page 43...).

@ Le questionnaire A est ouvert dés que le ménage désigné par le sort accepte de partl-
ciper d ['enquéte. Il recense les principales caractéristiques de tous les membres du ménage,
ainsi que, notamment, le parc des véhicules & moteur (automobiles, cyclomoteurs...} et les
étapes de la motorisation ou de la démotorisation des ménages,

® Le questionnaire B est relatif d toutes les automobiles possédées par le ménage ou nuses
d sa disposition {(un questiopnaire par volture); Il enregistre les caractéristiques techniques,
les modes d’acquisition et de réglement de chaque automobile ainsi que celfes de la voiture pré-
cédente lorsqu’il y a lieu, le type-d’utilisation et les dépenses correspondantes de chaque voiture,

@ Le questionnaire € correspond & une interview individuelle de la personne désignée par
la méthede de Kish d P'issue du questionnaire A. Il renseigne sur ses habitudes concernant les
déplacements liés & Pactivité professionnelle, sur ses déplacements d’une certaine importance,
ses dépenses de transport en commun sur une semaine.

@ Le carnet de trajets doit &tre rempli pendant une semaine par la personne qui répond au
questionnaire précédent. Elle y consigne, chaque jour, tous les trajets effectués d pled ou avec
un moyen de transport, les horaires et durée du déplacement avec sa destination précise. Ce
carnet, repris et vérifié par Penquéteur & lissue de fu semalne de relevé, est complété par
fnterview, pour chaque trajet.
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LA MOTORISATION DES MENAGES

Le parc automobile moyen & la disposition des
ménages peut &tre estimé 4 12 715000 voitures
entre novembre 1973 et novembre 1974 (tableau 1).
Sur ce nombre, 12335000 voitures particulidres
(4 Yexclusion des voitures commerciales, des four-
gonnettes et des voitures & usage exclusivement
professionnel} sont possédées par les ménages et
380000 sont mises & leur disposition pour lsur
utilisation personnelle par des tiers (sociétés, em-
ployeurs, parents ou amis).

La population des ménages de 'enquéte est
estimée & 17 405 000, soit en moyenne 73 voitures
pour 100 ménages. Une part relativement impor-
tante (11,4 %) des ménages disposent de plusieurs
voitures, tandis que 49,3 %, ne sont équipés que
d’une seule voiture. Au total, on compte 60,7 %
des ménages équipés d’au moins une voiture.
Notons que 0,8 % des ménages disposant d’une

Tapreay 1

Equipement en automobiles des ménages

automobile n’en possédent aucune et que 0,8 %
des ménages multimotorisés ne possédent qu’une
seule voiture,

Entre les deux enquétes transporis de 1966-1967
et 19731974, le parc automobile a beanconp pro-
gressé @ 43 9 en sept ans, soit environ 5,2 %, par
an, en moyenne. Cette évolution s’explique notam-
ment par le développement de la multimotorisation
des ménages, puisque le parc des secondes voitures
et suivantes passe de 969 000 unités a 2 150 000,
soit 122 9% d’augmentation ou un taux annuel
d’accroissement d’environ 12 %,. Du reste, si 21,7 %
du parc automobile appartenail, d’aprés Penquite
de 1966-1976, & des ménages multimotorisés, cette
proportion est passée sepl ans aprés & 33,8 9 soit
plus du tiers.

Le taux d’équipement en automobiles des ménages
croit de moins en moins vite. In effet, on peut

(enquétes sur les transports de 1966-1967 et de 1973-1974)

Powrcentage de ménages équipés :

Pourcentage de ménages possédant :

Parc automobile des ménages (en millions) .................
dont : voitures possédées. .. ... ir i e

~— d’au moIns UNE VOILUTE . oo v s v ireversiaornsninsaes
— d’une seule VOIIIIE. .o\ vr vt ieenvrnnerannsneannns
— de deux voltures et plus. ... ouvuon., PN

— at moins UWNe YOIUIE. .« .o vivn i inveen v varenrnnnas
— deux voitnures et plusa. .. ... . e e,

Norabre moyen d’antomobiles pour 100 ménages, . ..........

Enquétes sur les transports

1966-1967 1073-1974
........ 89 12,7 *
........ 8,6 12,3
...... o 51,3 60,7
........ 45,5 49.3
........ 58 11,4
........ 50,2 59,9
........ 5,2 10,6
........ 57,5 73,1
,,,,,,,, 15,6 174

Nombre de ménages (en r%ii]inns) .........................

volume M 55),

* Ceile estimation résulte des enquites périodigues sur Véquipement des ménages en biens dueables (Gf. les Collections de 'INSEE,

8 671495 6 57
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relever, d’aprés Penquéte sur 1équipement des
ménages en biens durables déja citée les taux sui-
vants @ 37,5 9% des ménages étaient équipés en
automobiles en février 1963, 50,8 % en janvier 1967
et 64,5 %, en janvier 1976,

Neuf ans (1967 & 1976) ont été nécessaires pour
que e taux d’équipement en automobiles augmente
de 13,7 %, alors qu'en quatre ans (1963 a 1967),
13,3 %, de foyers supplémentaives étajent équipés.

Lenquéte de 19731974 estime & 39,3 9% les
ménages non motorisés, ne disposant d’aucune voi-

ture, proportion qui se décompose en 31,7 % des

ménages qui n'ont jamais é0é motorisés et 7,0 %
des ménages qui ne disposent plus d’un véhicule
mais qui ont été motorisés dans le passé. Ce dernier

tanx ne correspond pas i une situation temporaire, '

I est important mais n’est cependant pas irds dif-
férent de celui qui avait été observé dans la précé-
dente enquéte (7,2 % des ménages démotorisés par
rapport & ’ensemble des ménages). La démotori-
sation des ménages ne progresse donc pas, sauf
dans les grandes agglomérations urbaines ou chex
les ménages fgés, comme on 'avait déja observé
dans Venquéte de 1966-1967,

La proportion des ménages monomoiorisés est
de 49,3 %, dont 0,8 % 1 disposent d'une veiturs
sans en &tre propriétaire. On note que 7,6 % des
ménages n'ont en 4 la date de I'enquéte, qu'une
senle voiture. Cette proportiom a encore diminué
depuis Penquéte de 1966-1967 (12,7 %); elle passe
du quart de Ia population des ménages monomoto-
risés 4 moins d’un sixiéme dans la présenie enquéte 2,

Ces résultats globaux donnent une vue d’ensemble
de Péquipement des ménages en automobiles. Mais
Penquéte permet également des analyses plus fines
a partir des tableaux détaillés de la seconde partie.
Mais comme ces tableaux sont trop nombreux pour
tre systématiquement présentés, on n’en soulignera
que les aspects les plus marquants.

1. L’égquipement des ménages
selon leurs caractéristiques
socio-démographiques

Les tableaux 1 & 20 (deuxiéme partie) corres-
pondent & la deseription de I’équipement des mé-
nages en automobiles selon les caractéristiques socio-
démographiques.

Daprés Venquéie de 19734974, prés de 32 9
des ménages n’ont jamais été motorisés, c’est-d-dire
qu’ils n'ont jamais possédé ou disposé d’automo-
biles. Cette proportion varie évidemment avec le
reveru : clle atteint prés de 75 9, chez les ménages
ayant déclaré un revenu annuel infériewr 3
10 000 F 3; elle est encore de 58 %, pour les ménages
dont le revenu annuel est compris entre 10 000
et 15 000 F, Elle est également importante chez les
ménages dgés, qu’il s’agisse de ceux dont le chef a
plus de 65 ans ou de ceux dont aucun membre
n’est en activité. Iin fait, ce sont souvent les mémes
ménages qui appartiennent & ces différentes cats-
gories, c'est-d-dire, les ménages figés, ne travaillant

plus et disposani de ce fait, de faibles ressources.
En outre, & Pépoque de leur pleine activité, auto-
mobile était moins répandue gqu’aujourd’hui,

A Vinverse, la part des ménages motorisés aug-
mente avec le revenu et atteint prés de 100 %, dans
les catégoties les plus aisées.

La motorisation varie également avec la catégorie
socioprofessionnelle du chel de ménage : elle
atteint 94 % des ménages chez les cadres supé-
rieurs ou les professions libérales et avoisine 90 %
chez les cadres moyens. Elle est encore supdrieure
4 la moyenne chez les ouvriers et employés, tandis
qu’elle ne dépasse pas 26,5 %, chez les ménages dont
le chef n'exerce plus d’activité professionnelle alors
qu’ils veprésentent prés du tiers des ménages.

I’équipement dépend aussi de Vdge du chef de
ménage, Parmi les ménages dont le chef est dgé
de 25 4 45 ans, plus de quatre sur cing disposent
d'une automobile. Ce taux est légdvement plus
faible (67,6 %) chez les ménages de moins de 25 ans.
A Tinverse, les ménages fgés sont relativement peu
équipés (moins du quart des ménages dgés de plus
de 65 ans); ils sont, du reste, plus nombreux & aveir
abandonné 'antomobile, ce qui s’explique par de
multiples raisons : revenus faibles, besoin moindre,
difficultés plus grandes 4 s’adapter 4 une circulation
croissante.

Le tableau 14 de la seconde partie montre que ie
taux de motorisation des ménages varie relativement

_peu d’une catégorie de commune & 1'autre. On

notera toutefois une légtre diminution lorsque la
taille des agglomérations s’aceroft (58 %, dans agglo-
mération de Paris, 60,3 9 dans les autres agglomsé-
rations de 200000 habitants et plus, 62,6 % dans
les agglomérations de 50 000 a moins de 200 000 ha-
bitanis). Tout se passe comme si les difficultés de
Ta circulation décourageaient moins les ménages des
agglomérations de province que ceux de Paris;
peut-ire ces derniers bénéficient-ils de réseanx plus
denses de transports en commun.

A Tintérieur de Pagglomération parisionne, Ia
différence est sensible entre la ville de Paxis et les
communes de banlieue. Dans le premier cas 43,8 9,
seulement des ménages sont motorisés, contre
64,5 %, en banlieus. La démotorisation est également
trés importante (16 % dans la ville de Pavis contre
8,3 9% dans le reste de agglomération et 7,6 %,
dans ensemble de la France). Peut-8ire est-ce dii
aux difficultés de circulation dans les trés grandes
agglomérations et, aussi, 4 la structure socio-démo-
graphique particulidre de la ville de Paris.

Les disparités régionales du taux d’équipement
en automobiles par zone d’étude et d’aménagement
du territoire sont également faibles, H faut, toute-

1. Ce taux était de 1,1 % lors de Penquéte 1966-1967. Mais
compte tenu des fluctuations dues 4 un échantiflonnage aléa-
toire, il serait hasardeux de retenir que cette proportion a
diminué; elle reste du méme ordre de grandeur.

2. La possession d'une voiture doit 8ire souvent antérieure &
Ia constitution du ménage,

3. I s'agit du revenu décleré A Venquite, généralement
soug-estimé,




fofs, noter que la région du Nord se place en dernier
rang avec sculement 51,6 % des ménages équipés
(méme situation qu’en 1966-1967), aprés la région
parisienne avec un taux de 58,7 %.

Enfin, la taille du ménage, le nombre d’actifs du
ménage ainsi gque Vactivité professionnelle de
1’épouse du chef de ménage sont autant de facteurs
qui influent sur Péquipement automobile des
ménages et, évidemment, plus particuliérement 3
leur multimotorisation.

Parmi les ménages déjé motorisés, certains
accedent 4 la multimotorisation tandis que d’autres
abandonnent s seule automobile qu’ils possédaient.
La démotorisation concerne toutes les catégories de
population, mais plus particuliérement les ménages
fgés (15 %), ou de faibles revenus (prés de 15 %
également des ménages ayant un revenu annuel de
moins de 10 000 F).

A Pinverse, certains ménages déja équipés d’une
automobile passent d’une voiture a deux (10,6 %)
voire trois ou plus (0.8 %), Au total, 114 % des
ménages disposent de plus d’une automobile & la
date de T'enqudte (10,0 % posstédent plus d™une
voiture). La proportion des ménages disposant de
plusieurs voitures est surtout trds élevée pour les
catégories de ménages aisés : 36,8 9%, des ménages
ayant déclaré un revenu annuel de 50 000 2 100 000 F
et 63,9 % chez les ménages de 1a tranche 100 000 F
et plus.

La mutimotorisation est particulidrement fré-
quente chez les ménages dont le chefl exerce une
profession indépendante (53,2 %, pour les profes-
sions libérales, 42,7 %, pour les industriels et gros
commergants, 18,8 % chez les artisans et petits
commercants), et chez les cadres supérieurs (36,6 %)
ou moyens (20,3 %). Dans la plupart des cas, ces
taux s'expliquent par le niveau de revenu et par
Putilisation professionnelle du véhicule,

2. L’équipement des ménages
en deux roues et leur utilisation

Outre T'automobile, 'enquéte étudie les véhicules
& moteur & deux roues dont disposent les ménages
(fes bicyclettes sont négligées). Doivent &ire notés
tous les scooters, motocycleties, vélomoteurs et
cyclomoteurs possédés par les ménages ainsi que
ceux qui leur sont prétés ou qui sont mis a leur dis-
position, 4 T'exclusion, toutefois, de ceux qui sont
définitivement hors d’usage.

Nous avons pris soin de faire recenser tous les
véhicules 4 1a disposition d'un quelcongue des
membres du ménage (car une seule persomne du
ménage répond, de fagon générale, i Vinterview)
et surtout de préciser la définition de chaque véhi-
cule afin d’éviter les erreurs de confusion L, Ainsi,
par exemple, les vélomoteurs sontls caractérisés
par une cylindrée de plus de 50 cm3 et une immatri-
culation obligatoire. La confusion semble difficile
avec les cyclomoteurs gui ne deivent pas &tre imma-
triculés, mais elle est possible avec les motocy-
clettes qui ne se distinguent des vélomoteurs que
par une cylindrée plus importante 2,

Les tableaux 61 4 70 (seconde partie) indiquent
1a répartition du parc de trois types de véhicules &
deux roues ainsi que les taux d’équipement corres-
pondants. Les tableaux 71 4 98 donnent en
outre, l¢ nombre d'utilisateurs de différentes caté-
gories de population selon qu’ils appartiennent &
des ménages monomotorisés, muliimotorisés ou
pas motorisés du tout,

L’enquéte estime le parc des véhicules & moteur
A deux roues & : 208 000 scooters et motocyclettes,
379 000 vélomoteurs et 5 815 000 cyclomoteurs.

L'estimation du parc des cyclomoteurs est, sans
doute, correcte; elle correspond aux autres sources
d’information (5 850 000 au 18" janvier 1974 d’aprés
la Chambre syndicale des constructeurs du cycle
et du motocycle). De méme, il ¥y a un bon accord
entre les évalnations du pare de scooters et motocy-
clettes tirées de ’enquéte (208 000) ou des sources
professionnelles (210 000). Par contre, Lestimation
du pare des véomotewrs est beaucoup trop élevée
par rapport 4 ces mbmes sources, de moitté moindre,

L’évolution dn parc de véhicules & motenr & deux
roues est trés différente de celle du pare d’automeo-
biles. ,

La précédente enguéte s les transports, effec-
tuée par 'INSEE en 1966-1967 avait estimé le
parc des scooters et motocyclettes 4 260 0003 alors
qu’il est de 208 000 en 1973-1974, soit une dimi-
nution de 20 %, en sept ans. 1 faut noter, toutefois,
que les scooters intervenaient pour prés de 40 %
dans le total en 1966-1967 alors qu’ils ne repré-
sentent qu’a peine 10 9, d’aprds la présente enquéte.
I est vrai que la vogue des scooters ne s’est pas
maintenue et que leur effectif a considérablement
diminué. Mais il n’en est probablement pas de
méme pour les motocyclettes. Sila comparaison des
résultats des deux enquédtes fait apparalire un pro-
grés mitigé, c’est en raison d’une surestimation de
Penquéte précédente. En effet, 1a progression a été
particulidrement xapide (plus de 300 %, en neuf ans)
d’aprés les estimations des organisations profession-
nelles,

Le parc des vélomoteurs, quoique surestimé par
rapport & d’autres sources, est wnettement plus
faible qu’en 1966-1967 (379 000 contre 1 000 000
dans la précédente enquéte).

Pour les cyclomoteurs, engins de moins de 50 cm3
pour lesquelles la législation est trés souple (pas
d’immatriculation, pas de permuis, 4ge minimum fixé
4 14 ans), 1a progression a été faible, seulement 17 %
en sept ans (43 % pour les automobiles),

L’impression d'un développement important des
« deux roues & moteur » n’est donc pas confirmée

1. Le recours & 1a carte grise étant difficile dans Ia plupart
des cas. :

2. Les motocycloites ont une cylindrée supérienre & 125 cm3,
les vélomoteurs entre 50 e 125 em? et les cyclomoteurs infé.
rieure 4 50 cm?, Par aillewrs, Fimmatriculation n’est obligatoire
que pour les motocyclettes et les vélomoteurs.

3. Cette estimation de 100 000 scooters et 160 000 moto-
cyclettes est, sans doute, trop forte par rapport & d’autres
sources qui évaluent 3 60 000 motocyclettes pour 1968 par
exemple.
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par Tenquéte. Seules certaines catégoriés comme les
motocyclettes se sont beancoup développées ainsi
que, notamment, les cyclomoteul’s détenus surtout
par les adolescents.

De toutes fagons, le parc des scooters, motocy-
clettes et vélomotewrs est trés faible comparé a
celul des cyclomoteurs, et les commentaires ne
porteront que sur 1"équipement et Putilisaticn de
ces (erniers.

Globalement, le parc des cyclomoteurs des mé-
nages ordinaires n'a progressé que trés 1&gdrement
depuis la précédente enquéte (17 % en sept ans).
Mais le taux d’équipement des ménages en cycla-
moteurs n’a presque pas varié {26,6 % des ménages
contre 26,4 %, d'aprés enguéte de 1966-1967); la
proporiton des ménages équipés de deux cyclo-
moteurs et plus, demeure également stable, de
Pordee de 5,5 %. L'augmentation du parc corres-
pond donc simplement & 1'évolution démogra-
phique,

La proportion des ménages disposant d’au moins
un cyclomoeteur varie sensiblement d'une catégorie
de ménage & une auire. Il passe, par exemple de
14 %, chez les ménages disposant de revenus annuels
inférieurs 4 10000 ¥ a environ 30 % pour ceux
qui ont déclaré des revenus annuels de 15000 3
50000 F. Jusqu'd ce montant, 'équipement en
cyclomoteurs est fonction du vevenu cornme ¢’était
également le cas pour "équipement en automobiles.
A ce niveau de revenu, le cyclomoteur n’est donc
probablement pas un substitut de I'automobile en
tant que moyen de locomotion particulitre du mé-
nage. Il serait plutdt, nous semble-tal, complémen-
taire voire concurrent de I’automobile dans le cas
of1 les ménages comprennent de nombreux adultes.

Mais au-deld de 50000 F de revenu annuel, le
taux d’équipement en cyclomoteurs fléchit tandis

TapLEAU 2

que le taux d’équipement en automobiles conti-
nue de progresser. On peut donc penser qu’a
partir d’un certain niveau, il y a substitution enire
ces deux moyens de locometion.

Le taux d’équipement des ménages en cyclomo-
teurs augmente avec le nombre de personnes du
ménage, De 30 9%, chez les ménages de trois per-
sonnes, ce taux passe 4 35 %, pour ceux de quatre
personnes, et & 45 %, environ pour les ménages de
¢ing personnes et plus.

La présence d’actifs (personnes ayant une acti-
vité professionnelle) augmente aussi ’dquipement
des ménages en c¢yclomoteurs comme le monire Ie
tableaun 2, En effet, les autres actifs du ménage ont
besoin eux aussi de moyens propres de locometion
qui, compte tenu de leurs gains se traduisent par
un équipement complémentaire en cyclomoteur on
en automobile, La concurrence directe ou substi-
tuabilité entre deux roues et voilures s’exprime,
sans doute, au niveau de ’équipement de véhicules
complémentaires.

La distribution des taux en fonction de ’dge dn
chef de ménage est lide 4 colle des revenus, de la
taille ou du mombre d’actifs. Le taux augmente
jusqu'a la tranche d’age 45 4 55 ans (41 %); il
reste relativement élevé de 55 4 65 ans (32 %) puis
diminue fortement : le taux progresse aux ges ol
1a taille du ménage et le nombre d’actifs saceroissent
puis diminue notamment sous ’effet de la substi-
tution entre automobile et deux roues,

Notons enfin que les taux d’équipement &levés
en cyclomoteurs se concentrent également chex les
ménages agricoles (46 %), dans les communes
rurales et les agglomérations de province. En
revanche, il est faible dans la région parisienne,
notamment dans la ville de Paris (7,1 %) ainsi que
dans e cas des ménages composés d’une personne,

Taux d’équipement des ménages en cyclomoteurs et en automobiles

selon le nombre d’actifs du ménage

Umité 2 %
Ménages équipds
Nombre d'actifs d’au moins de deux eyeclo- d’au moing de deux anio-

un cyclemoteur moteurs ef pius une automobile mobiles et plus
Pas dackil. ... oo 13,5 1,0 21,4 0,7
I, ettt e e 25,8 3,6 67,3 9,0
[ P, 3,8 7,7 82,0 18,3
B T 58,3 2.2 81,8 32,7
Quatre et plus....., i ier it iaa e 65,3 28,7 84,7 47,3
Ensemble............coo0vuy, AN 26,6 5,4 &n,7 11,4




LA VOITURE

ET LES PERSONNES

Les facteurs qui déterminent la possession méme
d’une veiture ne relévent pas uniquement de 'unité
« ménage », voire de son chel : une automobile pewt
apparteniv & un quelconque individu do ménags,
en raison de revenus complémentdires et autonomes
dans le foyer et du deveioppement de 1a motori-

sation,

De plus, conduire une voitore implique d’une
part, la détention du permis qui est une condition
individuelle, d’autre part, l'existence d’une voi-
ture au moins dans le foyer. On peui donc distin-
guer :

@ Des personnes qui ne peuvent conduire faute de
permis;

© Celles qui, bien qu'ayant le permis, appartien-
nent 4 un ménage qui n'est pas équipé d’auntomo-
biles;

® Celles qui conduisent habituellement une voi-
ture du ménage;

® Celles qui, sans &ire le conducteur principal
(habituel} dune voiture du ménage, conduisent
occasionnellement ou fréquemment une voiture du
ménage.

Notons que 'enqguéic ne s’intéresse pas a la
p

possibilité, pour un individu donné, de conduire une

voiture qui ne serait pas 4 la disposition de son

foyer.

" 1. La détention du permis de conduire

. Nous avons noté que 60,7 ménages sur cent étaient

équipés d’au moins une automobile {dont 11,4 de

. ., deux voitures ou plus). L’enqudte nous indique

également que 71,6 %, de la population des ménages
ordinaires appartiennent & des foyels équipés d’an-

'_tomoblies. En d’autres termes, prés de 72 per-

sonnes sur 100 peuvent bénéficier régulidrement
du ¢ fait automobile » ou, plus smlplement de la
ure particulidre du ménage aussi bien comme

conductems que comine simples passagers,

Bien entendu, cette proporiion wvarie en fonction
des caractéristiques du ménage ou de son chef,
Elle est liée, & Tévidence, & I"équipement automo-
bile des ménages. Les tableaux 99 1 105 de 1a deu-
xiéme partie monirent que ceite proportion est,
dans les tranches de revenus élevés, supérienre 3
la moyenne, chez les ménages dont le chef est
fgé de moins de 55 ans ou parmi les foyers de trois
personnes ou plus; cette proportion varie irés peu
en fonction de la taille de I’agglomération de rési-
dence, excepté les ménages habitant 1 ville de
Paris (57 personnes sur 100) qui sont sous-équipés
en automobiles et de faible taille.

Cependant, si 72 %, de la population des ménages
peuvent bénéficier du « fait automobile », un peun
plus de la moitié senlement de ceux qui ont plus
de 18 ans soni titulaires du permis de conduire !
a4 la date de Venquéte {soit prés de dix-huit millions
de personnes).

Les hommes sont toujowrs relativement plus
nombreux que les femmes 4 posséder un permis
de eonduire (70 %, chez les hommes conire seule-
ment 33 pour les femmes).

La proportion des titulaires de permis est la plus
importante parmi les individus dgés de 25 & 45 ans
(environ 7 personnes sur 10). Au-deld elle diminue
progressivement en fonction de 1’dge : seulement
24: %, des personnes de 65 ans et plus possédent
un permis de conduire. Notons, cependant, que
les jeunes, de 18 & moins de 25 ams, sont relati- .
vement moins nombreux que leurs ainés immédiats
a avoir leur permis de conduire (41 9% contre envi-
ron 70 %). Ce qui signifie qu'un nombre impor-
tant de personues se présente au permis aprds
25 ans.

Certains jeunes attendent, probablement, pour
passer lenr permis de disposer de leur propre voi-
ture ou de pouvoir la conduire & titre principal.
En effet, on constate que plus de 48 % des individus
figés de 25 4 45 ans conduisent habitueilement

1. 50,5 9% conire 41 % observés dans Venquéte de 1966-
1967,
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une zutomobile du ménage; cette proportion est
seulement de 27 % chez les jeunes de moins de
25 aus.

Le niveau de scolarisation de P'individu semble
influer positivement sur Ja possession du permis
de conduire : 74 %, des individus ayant suivi 'en-
seignement supérieur sont titulaives du permis
conire 65 % de ceux qui ne sont passés que par
Ies lycées ou colléges et seulement 41 %, chez les
individus n’ayant que le niveau d’études primaires.
Il en est de méme du niveau de revemu qui est
d’ailleurs corrélé avec le niveau de scolarisation.

Certaines professions nécessitent I utilisation d’une
voiture : i est done naturel que la possession du
permis v soit fréquente (tableau 3).

Nous pouvens remarquer, enfin, que les chefs de
ménage sont plus souvent titwlaires d'un permis
de conduire (64,4 %, d’entre eux} que leurs épouses
(38 %) et enfants (39,3 %).

TasLEAY 3

Pourcentage de tituloires d’un permis
de conduire dans chagque catégorie
socioprofessionnelle '
(population des plus de 18 ans)

Catégorie sociopl'ofcssinmtelie individuelle Pourcentage
Exploitants et salafiés agricoles............ 58,8
Industriels, gros commergants, professions

libérales.. .. .vviiin i, 93,2
Artisans et petits commergants. . ........... 73,4
Cadres moyens et sapérieurs............... 87,3
Employds. .....ooviivi i, 62,8
Contremaitres et ouvriers qualifiés.......... 72,4
Quyvriers spéeialisés, mancsuvres. . ..., vuue., 474
Autres actifs, . ... .00 i e i i 40,1
Etudiants et slaves de plus de 47 ans........ 37,5
Autres inaetifs, .. .. et an iy 26,8

Ensemble..........c.oouvuet 50,5

2. L’ancienneté du permis de conduire
&

Les tableaux 154 4 165 de la seconde partie
étudient Vancienneté du permis de conduire selon
les caractéristiques socio-démographiques de leur
titulaire : Age, catégorie mocioprofessionnelle,
niveau de scolarisation, catégorie d’habitat de
résidence. :

On peut remarquer que, globalement, 6,9 %, de
la population des titulaires de permis de conduire
Pont passé depuis;moins de deux ans, soit environ
1,2 million d’individus dgés de plus de 48 ans.
70,6 %, de ces personnes sont Agds de moins de
25 ans et 19,8 % de 25 4 moins de 35 ans. Ainsi
ce sont les personmes relativement jeunes qui pos-

stdent 1a plus grande part des permis 1écents, tan-
dis que 193 personnes plus dgédes, pourtant nom-
breuses & ne pas posséder de permis de conduire,
ne semblent plus tentés par cet examen.

Le tableau 4 montre que le permis de conduire
de Vépouse du chef de ménage est, en moyenne,
plus récent que celui de son mari. Il semble que
dans le ménage, la femme passe son permis aprés
Thomme et que e développement des permis fémi-
ning soit un phénoméne relativement récent. Fn
effet, une épouse sur quatre a eu son permis de
conduire au cours des cing dernitres anndes conire
un sur dix seulement chez les chefs de ménage.
Cette proportion est, naturellement, plus éevée
encore en ce qui concerne les enfants du ménage
(environ 70 %); mais ce fait s’explique aisément
par leur jeune dge.

Dans e ménage, I’épouse et les enfants ont non
seulement un permis généralement plus récent que
celul du chef de ménage, mais aussi des possibilités
moindres de condnire une automobile. Aussi le
Iilométrage parcourn en tant que conducteur depuis.
Tobtention du permis est-il beaucoup plus faible
pour les épouses et les enfants que pour le chef da
ménage (tablean 5) : parmi les épouses et enfants
du ménage, une personne sur irois a parcourn
moins de 10000 km et deux sur trois moins de
50 000 km, tandis que 85 %, des chefs de ménage
ont dépassé 50 000 km L.

3. Situation individuelle
par rapport a Pautomobile

Les tableaux 130 & 153 de la seconde partie
déerivent la situation des individus de plus de
18 ans vis-i-vis de 1'automobile, c’est-d-dire les
possibilités qu'ils ont ou non de conduire une
voiture de leur foyer, 4 titre principal ou senlement
de manidre épisodique. Notons que les pervsonmes
de moins de 18 ans ne sont pas prises en compte
dans ce paragraphe puisqu’elles nont pas atteint
Page requis pour passer le permis de conduire.

D’aprés 'enquéte, 49,5 %, des personnes de plus
de 18 ans n’ont pas de permis de conduire; cette
proportion est de 29,7 9, chez les hommes et nette-
ment plus forte chez les femmes (67 %,).

Parmi ceux qui n’ont pas de permis de conduire,
prés de dix millions d’individus (27,5 %, de la popu-
Iation des plus de 18 ans) appartiennent 4 des mé-
nages ne disposant pas d’automobiles et prés de
huit millions & des ménages motorisés, équipés d’an
moins une awtomobile. On peut admetire que les
membres des ménages non motorisés feromt pen
d’efforts pour passer le permis de conduire; sans
doute ne e feront-dls qu’au moment o1 ils se moto-
risent. De ce fait, les nouveaux titulaires de permis

1. A titre d’information, notons que enquéte de 19661967
estimait & 73 % les conductours habituels d'une voiture du
ménage qui avaient déji conduit plus de 50000 km; cette
proportion avoisine 90 9%, dans la présente enquéte.




TABLEAY 4

Ancienneté du permis de conduire

selon le lien de son titulaire avec le chef de ménage

Unité : %
Ancienneté du permis de conduire Tous individus Chef de ménage Epouse du chof Enfants
de ménage du ménage

Sans objet, pas de permis......... e 49,5 35,6 61,9 - 60,7
Le permis date :

— demoinsde G mols. .. ..oiiviiinanann 24 0,9 21 13,7

— debamomsde 12 mois.......covuunn 1,3 0,5 1,0 7,9

— dwnanimoinsde2ans. ............ 3,2 0,9 3.8 17,3

— de2ensimoinsde S ans............. 12,8 1.5 17,3 31,0

— de5ans A moins de 40 ans,........... 20,8 17,5 29,9 17,2

— ded0ansetplus,.....ovvvineninnnen 59,5 72,7 45,9 12,9

Ensemble................cc0vvvuns. . 100,0 100,0 160,0 100,0

Nombre de titulaires du permis (en millions). .. 17,9 11,2 4.6 1,7

TABLEAU 5

Kilomdéirage parcouru depuis Pobtention du permis de conduire

des différents membres du ménage

Unité : %

Kilomé$rage pavcouru T'ous individus Chef de ménage Ep;:izg;;:mf df?}i:.z:sge
Moins de 10 000 kilométres. . ... ..vv'en., vann 14.8 59 28,9 35,2
40 000 & moins de 50 000 kilomeétres........ - 18,8 10,0 33,7 35,8
50 000 & moins de 100 000 kilometres........ . 17,3 16,3 24,3 12,2
100 000 & moins de 200 000 kilométres. ..., ... 18,9 23,5 11,4 8,5
200 000 kilométres et plus. . . ... ouovvvsenns. 30,2 44,3 4,7 8,3
& .
Ensemble.. ..... [T 100,0 100,0 100,0 100,0
Nombye de titelaires du permis (en milliers}. ... 17 920 14 209 4603 1702
LE PARC AUTOMOBILE DES MENAGES 15
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devraient se recruter plutdt parmi les membres des
ménages déj3 équipés; le tablean 6 montre que c’est
la population féminine qui fournirait le plus de
candidats.

TABLEAU ©

Nombre d’individus

de plus de 18 ans n’ayani pas

de permis de conduire selon leur sexe
et leur appartenance & un ménage
équipé ou non

Unité : milliers

Ménages

Sexe dquipés non Ensemble

d’auto- Squipés

i d’anto-

maobiles mobiles
Masoulin, ............. 4260 3680 4940
Féminin. . ovvvevuinn.. 6 544 6 076 12 620
Total ........ 7 804 9756 17 560

Mais tous les titulaires de permis ne conduisent
pas : 1,5 million d’enire eux appartiennent & un
foyer non motorisé (ou éventuellement démotorisé) et
730 000 ont déclaré ne pas conduire d’automobile
bien qu’appartenant 3 des ménages équipés. Ainsi,
des dix-huit millions de possesseurs de permis de
conduire, prés de 13 % n’en font-ils pas usage
d’aprés Venquéte,

Le solde, environ 15 700000 individus, ont déclaré
&tre conducteur d’une automobile de leur ménage;
sur ¢e nombre, on compte seulement 12 200 000
comme conducteurs principaux, Dans la mesure
ol le parc automobile des ménages est estimé a

TaABLEAU 7

12715000 unités, i en résulte dome quelque
500000 automobiles appartenant & des ménages
multi-équipéh, dont le condueteur principal est en
méme temps conductenr principal d’autres voitares
du ménage. I peut arriver, en effet, qu’il y ait dans
un ménage moins de permis de conduire que de
voitures. Il est également possible que dans un
foyer multi-motorisé, certains titulaires de permis
ne conduisent qu’a titre accessoire les voitures du
meénage.

Trois millions et demi de titulaires d’un pexmis
de conduire ont été déclarés simplement conduc-
teurs secondaires dont 42 % V'étaient de manidre
fréquente. Parmi les conducteurs « de temps en
temps », c'est-d-dire tout d fait occasionnels, prés
de trois sur quatre étaient des femmes.

Le tablean 7 récapitule la situation des individus
de plus de 18 ans de chacun des deux sexes face d
Tautomobile. On y a ajouté, entre parenthéses, les
résultats correspondants de la précédente enquéte
sur les transports.

La proportion des individus dans I'Impossibilité
de conduire parce que wayani pas de permis a
beaucoup diminué depuis Venqudte de 1966-1967,
grice au développement des permis de conduire
Téminins : 67 9, de femmes n’avaient pas de permis
d’aprds 1a présente enquéte, contre 79 %, 4 Venquéte
de 1966-1967. La population des conducteurs d™une
vorture du ménage a sensiblement augmentd, en
particulier pour les femmes conductrices prinei-
pales : 14,4 femmes sur 100 ont déclaré, dans Ven-
quéte de 1973-1974, &tre conductrices habituelles
d*une voiture du ménage contre seulement 6,4 lors
de I’enquéte de 1966-1967. La proportion des con-
ducteurs principaux hommes s’est dgalement accrue
entre les deux enquétes, mais moins sensiblement
(48,9 & 57,2 %). )

Ainsi peut-on noter que, globalement, les femmes
sont de plus en plus nombreuses 3 accéder 4 la
conduite automobile. Mais ie nombre de femmes

Situation individuelle des plus de 18 ans par rapport & Pautomobile

Unité : 9
Hommes Femmos Ensemblo
Personnes ne pouvant pas conduire (pas de permis) et appar-
tenant- un ménage :

— non équipé d’automobiles . ..., 224 21,7 (U 32,2 {42,8) 27,5 (35,7)

— équipé en automobiles ... ... i iin i T,6(7.3) 34,7 (36,0) 22,0 (22,5
Personnes titulaires d’'un permis de conduire ;

—- mais appartenant & un ménage non wolorisé. ..., ... 6,9 (10,3) 2,1(2,3) 4,3 ( 6,0)
Conducteurs principaux d'une voiture du ménage. . ........ 57,2 (48,9 14,4 ( 6.4) 84,4 (26,3)
Conducteurs secondaires :

— de maniére fréquents. . ... viei i irar i 1,9 6,0 4,1

— e temps e teINPS. « v v v e v e araaes 3,4 7,5 5,6
Titulaires d’vrn permis, mais ne conduisant pas du tout. . .... 0,9 3.1 2,1
Population des 18 ans et plus {en milliers). ........ocouut 16 633 18 849 35482

{1} Les chiffres enire parenthises correspondent aux résultats de la pricédents enguéle,




titulaires de permis de conduire dermneure, cepen-
dant, encore assez faible ef proportionnellement
moins élevé que chez les hommes, et cecl dans
toutes les catégories de population (tableau 136 i
153 de la seconde partie).

Nous avons déjd remarqué gqu’avec 1’augmenta-
tion du niveau de vevenu, la proportion d’individus
n’ayant pas de permis de conduire diminue; c’est
que I'équipement sutomobile est alors de plus en
plus &evé, Dans la catégorie des ménages ayant des
revenus supérieurs & 50 000 F, 16 9, seulement des
hommes n’avaient pas de permis de conduire & la
date de lenquéte; cetle proportion était encore
de 37 % parmi les femmes de la méme catégorie
de ménages. Cette différence entre sexes se retrouve
également lorsqu’on considére 1'8ge ou le niveau
de scolarisation. Dans la tranche d’ge de 25 A
moins de 45 ans, Ia proportion des « non-titu-
laires de permis » est de 13 9%, pour les hommes
(c’est 1a valeur minimale pour les hommes) contre
46 9, les femmes. On peut noter aussi que 39 fermmes
sur 100 qui sont passées par 1’enseignement supé-
rieur n’avaient pas de permis & 1a date de Penquéte,
contre 16 % seulement pour les hommes de méme
niveau d'instruction,

51 le nombre de ceux qui ne peuvent conduire,
faute de permis, diminue, une proportion non
négligeable (6,4 %) de titulaires d’un permis ne
conduisent pas. Cette proportion varie peu en
fonetion des caractérisiiques du ménage ou de
Pindividu. Klle semble, néanmoins, lide & 1a démoto-
risation des ménages, puisquelle est relativement
plus evée dans les catdgories des personnes dgées
ou résidant dans les grandes agglomérations, en
particulier la ville de Paris, ot nous avions déa
observé un taux d’abandon plus élevé de Yauto-
mobile.

Mais ce n’est sans doute pas la seule raison puis-
gu'un tiers des titulaires de permis ne conduisant
pas appartenaient & des ménages motorisés. Le
tablean 8 ci-contre montre que cette population est
surtout féminine, et ceci 4 tous les 4ges, ce qui
pourrait 8tre interprété comme une certaine hési-
tation de la part des femmes & prendre le volant
d’'une voiture, bien qu'en ayant acquis le droit.

Les autres titulaires du permis de conduire
utilisent une voiture de leur ménage, dont ils sont
le conducteur habituel (ou principal) dans quatre
cinguidmes des cas L.

Les conducteurs qui n’utilisent une voiture du
ménage qu’occasionnellement (ou conducteurs se-
condaires) comprennent d’une part ceux qui con-
duisent fréguemment et d’autre part ceux qui ne
conduisent que de temps en temps. Dans presque
toutes les catégories de population, les premiers
sont moins nombreux que les seconds. Dans la
suite, on ne distinguera que les conducteurs princi-
paux ou secondaires 2,

Dans les foyers motorisés, plus de neud chels de
ménage sur dix sont conducteurs habituels d'une
voiture tandis que cette proportion n’atteint pas
une sur dewx chez leurs épouses, Dans plus de trois
cas sur quatre, c’est-d-dive plus souvent que leur
mére, les enfants du ménage sont conducteurs habhi-

TaBLEAU 8

Répartition, selon Uédge et le sexe,
des non-conducteurs titulaires dun perrnis
de conduire et appoartenant & un
ménuge équipé '
Unité : Miltiers

¢ Sexe
Age . Ensamble
Maseulin Féminin
18 4 moins de 25 ans,. ., 14 93 107
25 4 moins de 35 ans.. .. 24 89 112
35 & moins de 45 ans.. , . g 106 115
45 & moins de 55 ans.... 19 127 146
55 4 moins de 65 ans.. . . 22 108 130
65 ans et plus.......... 56 63 119
Ensemble. ... 143 586 730

tuels d'une voiture : en effet, on a déja remarqué
gqu'ils disposent pratiquement d’une voiture quand
ils sont titudaires de permis de conduire. La pro-
portion des fermnmes « conducteurs principaux » est
un pen plus importante que celle des épouses, car
il faut tenir compie des filles et des femmes chefs
de ménage qui sont condueteurs habituels d’une
voiture (tableau 9).

‘TaBLEAU ©

Conducteurs « principaux » et

« secondaires » d’une voiture du ménage
selon leur sexe et leur lien de parenté
avec le chef de ménage

Unité ¢ %
Conducteurs
Ensembls
- . seoon-
principanx daires
Chef de ménage........ 93,1 6.9 00,0
Epouse du chef........ 44,5 58,5 00,0
Enfants du ménage.. ... 715 22.5 100,0
Hommes.....ooovvvnnn 91,6 8.5 100,0
Femmes.,.....ocvveens 51,5 48,5 100,0
Toutes catégories 78,1 21,4 160,0

4., Rappelons gu’une pertie d’entre eux se sont déclurés
comme conducteurs principaux ou titulaives de plusieurs voi-
tures,

2. On ne comsidére comme conducteurs secondaires que
coux qui ntilisent une voiture du ménage occasionnellement
et qui ne se sont pas déclarés conductewrs principaux d’une
voituze du ménage.
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Notons aussi que la proportion des conducteurs
principaux d’une voiture du ménage est la plus
élevée dans la tranche de 25 & moins de 55 ans
(46,3 %). EHe est netiement moins importante
(27,4 %) chez les jeunes conducteurs dgés de moins
de 25 ans, et surtout dans la catégorie des conduc-
teurs d'un certain dge, au-deld de 55 ans (17,7 %).

La proportion des « conducteurs principaux »
varie sensiblement aussi selon la catégorie socio-

Tasrrau 10

professionnelle, compte tenu de tous les facteurs
pouvant y coniribuer : Age, lien avec le chel de
ménage, sexe. On peut noter, par exemple (ta-
bleau 10), que les employés sont relativement moins
souvent « conducteurs principaux » que les « contre-
mattres et ouvriers » (69 9%, contre 89 9 respecti-
vement); ¢’est que, dans la catégorie des employés,
la proportion des femmes est plus importante :
deuz employés sur trois sont des femmes contre
moins d’une sur quaire parmi les ouvriers,

Conducteurs « principaux » et « secondaires » selon la catégorie socioprofessionnelle

Unité ¢+ %

Conductours
Catéporis socioprofessionnelle du conducteur Ensemble
principawy secondaires

Exploitants et salariés agricoles. .. ... iieniinenns 72,3 27,7 100,0
Industriels, gros commercants, profession libérale,.......... 87,0 13,0 100,0
Artisans, petits commergants. .. ......... e, . 78,4 21,6 100,0
Cadres sUpSTIOUIS 6F MOYONS. t v v v v varetvinranssrnnnnanes 86,9 134 100,0
Employés. . oo e s i e 68,9 31,1 100,0
Contremaitres, ouvriers qualifiés. . ...........coiiiiiian. 88,0 12,0 100,0
ATITES OTVEIOES, + v v v svnenrrerneeaeeronarannusnnenss 89,0 11,0 100,0
Personnel de sexvice, armée, police......... ............. 85,4 16,6 100,0
Tiudiants, &leves......... Cra e a e e e 54,60 45,4 100,0
Inaetifs. . , .. e Lt e 62,2 - 378 100,0

Ensemble. . .oooiiiiiiiiiiiiiiiinees .- 78,1 24,% 100,0




LE PARC AUTOMOBILE

L’enquéte étudie les voitures particulidres, 2
Vexclusion des voitures commerciales et fourgon-
nettes, qui appartiennent 3 des ménages ordinaires
ou qui sont mises & leur disposition par des parents
ou amis, voire par une société qui emploie un mem-
bre de ces ménages, Par aifleurs, les voitures hors
’usage et celles qui sont réservées 4 un usage exclu-
sivement professionnel ne sont pas retenues dans
Penquéte.

Le parc automobile correspondant & cette défi-
nition, est estimé, d’aprés Ja présente enquéte, a
12 715 000 voitures. Il intéresse plus de 6 ménages
sur 10, Prés de 72 personnes sur 100 peuvent dis-
poser d’une automobile, soit comme conducteurs,
soit comme passagers d'une voiture de la famille.
Les usages qui en sont faits, le cofit assez élevé
d’acquisition. et les dépenses d'utilisation corres-
pondantes conférent une place particulidre 4 I"auto-
mobile des ménages. Aussi plus des deux tiers des
tableaux (166 4 550) du dossier statistique que
constitue la seconde partie sont consacrés a la
descriplion du parc des voitures particulidres, &
leur utilisation et aux dépenses qui en découlent I,
Chaque série de tableaux utilise les mdmes variables
de croisement qui sont des caraciéristiques socio-
démographiques des ménages, du conducteur habi-
tuel de {a voiture ou des caractéristiques techniques
des automobiles.

1. Caractéristiques générales

Nous pouvons noter, tont d’abord, qu’une wvoi-

ture sur deux a été acquise neuve. Cette proportion
n’a pratiquement pas varié depuis la précédente
enquéte (49,0 % contre 50,6 %, d’aprés la précé-
dente enquéte). Elle évolue quelque peu d’une caté-
gorie de population & une autre. Les ménages aisés,
ceux qui ont déclaré des revenus annuels supé-
rieurs & 50000 F, ou ceux dont le chef est cadre
supérienr ou exerce une profession lihérale, ont
une propension & s'équiper plutdt en voitore
neuve. Il en est de mdine lorsque les ménages, on
plutdt les conducteurs, sont plus dgés : 61 9 des
voltures dont le conducteur est 8gé de plus de
55 ans et 58 %, des voitures des ménages dont le

chef est dgé de plus de 65 ans. A un fge élevé
méme si les ressources sont relativernent moins
importantes, 1’expérience de le conduite ainsi que
la recherche d’une grande sécurité mécanique sont,
probablement, propices & 'acquisition de voitures
neuves. Notons, enfin, que la proportion des voitures
acquises neuves progresse régulidrement avec le
kiloméirage parcouru (voir tableau 174 de la seconde
paztie),

La puissance véelle des voitures n’a pu 8tre de-
mandée, cette donmée n’étant pas suflisamment
connue des ménages. A défaut, Ton a fait noter 1a
puissance fiscale, qui n’a pas un sens bien précis,
mais qui a 1’avantage de figurer sur les cartes grises.
La puissance fiscale moyenne est de 'ordre de 6 CV,
Par rapport 4 Penquéte précédente, elle n’a prati-
quemenl pas varié, comme en témoigne le ta-
bleau 11,

TasLEAU 11

Puissance fiscale moyenne selon
le mode d’acquisition

Unité : CV
Lnguéte sur les transports
Voltuze avquise
1966-19687 1973-1974
Neuve,. . ooiiiiaiennnnnnas 5,8 6,2
Dloceasion. .oocirvreeerines 5,9 5,9
Ensemble.............. 58 6,0

Elle aceuse juste une légére progression pour les
voitures acquises neuves.

Eile évolue peu également d’une catégorie de po-
pulation & ume autre, entre 5,1 CV et 7,9 CV;

1. Cette information trds abondante n’épuise cependant
pas le sujet; des tableaux complémentaives pourraient éire
produits 4 Ja demande.
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cetle observation vaut, du reste, aussi-bien pour les
acquisitions neuves que pour celles d’occasion. On
peut noter, toutefois, une progression réguliére de
la puissance fiscale moyenne en fonction du niveau
de revenu annuel des ménages on du kiloméirage
parcourt par les voitures.

Si globalement, la puissance moyenne des voi-
tures a pew varié de 1966-1967 a 19731974, la
distribution du parc automobile selon 1a puissance
fiscale s’est assez notablement modifide (cf. ta-
bleau 12) depuis la précédente enquéte, daus le
sens d'une concentration autour des puissances
moyennes.

TasrEaU 12

Puissance fiscale : comparaison 19671974

Unité : %
Enguéte sur les transports
Puissance fiscale
1966-1967 1973-1074
Moins de 6 CV....... Ve 5,7 30,7
6amoinsdedl GV......... 39,1 53,6
11 CVetplus. .ovvvevnnnn., 9.2 6,7
Ensemble.............. 100,0 100,0

La part des voitures de 6 & 11 CV dépasse assez
largement la moitié du pare, alors gqu'elle était de
39,1 % seulement dans la précédente enqubte. La
part des petites et grosses cylindrées a diminué
dans ia méme proportion.

L’4ge moyen des voitures, caleulé & partir
de la différence entre année d’enquéte et année
de premiére miso en circulation de chaque auto-
mobile, est de 5,7 ans, soit 3,0 ans pour les véhicules
acquis neufs et 8,0 ans dans le cas des voitures
achetées d’occasion. Il est lgérement supérieur 3
Pestimation correspondante de P'enquéte de 1966-
1967 sur les transports (5,4 ans).

Si powr des voltures acquises neuves IAge moyen
est synonyme de Pancienneté dans le ménage, i
n’en est pas de méme lorsqu’il s’agit de voitures
acquises d’occasion; pour ces derniéres, I'ancienneté
dans le ménage est obtenne par la différence entre
Tdge moyen et Tdge & Pacquisition. Ainsi peut-on
noter que l'ancienneté moyenne des voitures dans
les foyers, 4 la date de P’eneuéte, était de 3,1 ans;
elle g’élovait & 3,6 ans pour les voitures neuves et d
2,7 ans senlement pour les voitures acquises d’ocea-
ston, Pour ces dernidres, P'ancienneté dans le ménage
diminue au fur et & mesure que le niveau de revenu
g’éldve. Au coniraive, elle augmente en méme temps
que I'ge du chef de méunage ou du conducteur
principal, De signification analogue a la durée de
conservation des voitures, elle est d’autant plus
faible que les voitures ont parcomrn un kilométrage
plus important.

.- Le tableau 13 compare la distribution en fone-
tion de ’Age des voitures d’aprés les deux enquétes

sur les transports de 1966-1967 et de 1973-1974,
Pdge a éié calculé par différence entre Pannée
d’enquéte et celle de la premiére mise en circulation
des voitures,

TaBrEAU 13

Age des voitures : comparaison 19671974

Unité : %
Enquéte sur Ies tranpaorts
Age dos voitures
1966-1967 1973-1974
Moins de 4 ans.......... . 45 40
4 d moins de 9 ans....... e 37 39
%3 moins de 14 ans......... 14 16
ldansetplus.............. 4 5
Ensemble.............. 103,0 100,0

La structure du parc des automobiles selon leur.
dge a peu évolué depuis Penquéte 1966-1967. On
constate un peu moins de récentes voitures (moins
de quatre ans), ce qui porte I'ge médian 2 des
voitures & environ 4,8 ans, confre seulement 4,5 ans
dans la précédente enquéte.

2. Structure du parc automobile
selon les caractéristiques
des ménages

Le parc des automobiles peut &tre déerit en croi-
sant les caractéristiques propres de chaque voiture
avee les caractéristiques socio-démographiques des
ménages « utilisateurs » 2 ou des conducteurs
habituels.

I’année de mise en circulation permet de con-
naltre 1’ancienneté des automobiles; on a ainsi
estimé P'dge médian du parc 4 environ 4,8 ans. Bien
entendu, cet ige médian varie d’une catégorie de
population & une autre.

Les tableanx 223 4 236 de la seconde partie répar-
tissent le parc antomobile de différentes catégories
de population selon P'ancienneté de la premidre mise
en cireulation (ou tout simplement 1'ge des voi-
tures). Nous observons que les voitures récentes
sont relativement nombreuses dans la catégorie des

1. L'enquéte contient des &léments permettant de calculer
Ja durée de vie des voitures, utilisée dans Ia prévision des
mises en cireufation des voitures neuves. Ces résultats, obienus
lors de la projection de a demande des voiturcs neuves de
1977 A 1985, seront publiés dans les Collections de YINSEE,
séric Ménages. Mais d’antres concepts, plus simples, ont 66
calenlés et indiqués dans les fableanx 166 & 179 du dossier
statistique,

2. L'dge médian est défini tel qu'a la date de 'enquéte, une
voiture sur deux a moins (ou plus) de cet ge.

3. Ceux qui disposent au moins d'une voiture, qu’ils la
possédent ou nom,




ménages aisés. Parmi les ménages ayant déclaré un
revenu annuel inférienr 4 15000 F, un sur cing
dispose d’une voiture fgée de moins de trois ans,
conire un sur deux dans la catégorie des hauts
revenus (plus de 50 000 F). Ce fait s’explique, en
particulier, par la proportion des voitures acquises
d’occasion relativement plus élevée dans la catégorie
des ménages de revenus modestes, dont hon nombre
roulent pen et peuvent conserver, de ce fait, leur
voiture plus longlemps,

Lorsque fe kilométrage parcouru annuelement
augmente, la part des voitures qui ont moins de
trois ans s’éléve, tandis que celle des voitures ache-
tées d’occasion diminue {tablean 14).

TABLEAU 14

Proportion des voitures dgées de moins de
irois ans et de celles qui ont été acquises
d’occasion selon le Eilométrage

parcouru ennuellement

Notons, enfin, que la proportion des voitures
fgées de moins de trois ans est plus élevée parmi
les voituves de, fabrication étrangére, que parmi
celles de fabrication frangaise (prés d’une voiture
sur deux contre environ une sur trois). La clientéle
des voitures de fabrication éirangire se recrute
plutdt dans les catégories de ménages aisés, comms
le montre le tableau 15, et ces ménages ont proba-
blement tendance 4 renouveler leur voiture plus
souvent.

Le revenu influe également sur la puissance de 1a
voiture du ménage, Parmi ceux qui ont des revenus
inférieurs & 15000 F par an, prés d'un ménage
siwr deux dispose d’une voiture de moins de 5 CV.
Lovaque leur nivean de revenu s’éléve, les ménages
abandonnent plus ou moins les petites voitures qui,

"le plus souvent, constituent alors des voitures

d’appoint (25 %, environ, des voitures appartenant
aux ménages aisés, sont des 2,3 4 4 CV). De 15 000
d moins de 30 000 F, les ménages semblent s'orienter
vers des voitures de 5 4 6 CV; de 30000 & moins
de 50 000 ¥, vers des voitures de 7 4 9 CV, Enfin

Unité : % les voitures de 41 CV et plus sembleni avoir la
Proportion de voitures préférence des ménages de trés hauls revenus
Kilométrage parcouru 13 9 des ménages ayant déclaré des revenus annuels
anmitellemont par vojture ;E::; ‘(I; acquises supérie.urs 4 50000 F disposent de 40‘% environ
i ans | &occasion des voitures de 11 CV et plus. Ceite liaison assez
éiroite enire le niveau de revenu et la cylindrée
des voitures ne saurait étonner dans la mesure ot
Moius de 5 000 k. . .o von. 20,0 617 les grosses veitures, nous le verrons plus loin,
) A . "
& 3 moins de 7000 k... 92.4 544 s’on’.c ‘plu‘s ondreuses, aussi bien & 'acquisition qu'a
Tuiilisation. On doit remarquer cependant que ¢’est
74 moins de 9 000 km. ... 28,8 51,3 parmi les voitures qui roulent le plus (plus de
9 4 moins de 11 000 km..... 29,5 49,6 22 000 kilométres par an et par voiture) gue 1’on
11 4 moins de 15 000 km..... 35,9 47,7 trouve une forte proportion de grosse cylindrée
15 & moins de £8 000 k. .. .. 304 438 gplﬁs de 12 % de 11 %V el plus, contre seulemment
N % environ pour celles qui ont un kiloméirage
184 o do 22 000 km. ... 49 5.1 annuel inférieur & 22 000 km). Sans doute les voi-
22 & moins de 28 000 k... 49,9 uA tuves de grosse cylindrée, quoique plus cofiteuses,
28 & moins de 32 000 km. ... 518 42,3 sont-elles mieux adaptées & une utilisation fréquente
32000 km ot plus,.......... 61,4 38,9 et les conducteurs les estiment-elles plus confor-

tables, plus solides, voire plus sfires.

Ensemble........ 50,6 49,4 ,
De toutes facons, cette relation enire revenu et
puissance de la voiture doit éire gardée présente a
TaBtEay 15

Répartition des voitures par marque selon la tranche de revenu

Unité : %

Niveaw de revenu annuel (fli?y‘;la;r Citroén Pengeot Ronault F::::::;&;u
Moins de 20000 Fov v viaeniiian e 11,9 28,6 16,1 33,7 97
20000 & moins de B0000F. . ..urrnreiaieennennans 12,2 225 19,1 83,2 13,0
30000 Amoinede 50000 . . oo oieeeerinreranenn. 41,0 22,0 90,2 30,2 15,7
50000 4 moins de 200000 F......... I Venaans 94 22,4 24,7 273 19,2
100000 F et plus......... e 54 27,7 13,3 25,3 28,6
Ensemble......vvvviiiiiiirenianinen 11,0 24,0 19,4 30,2 14,7
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Pesprit lorsqu’on analyse Ia répartition du parc
par marque en Tonction du revenu du ménage.

Le tableau 15 décrit le profil de la clienttle des
voitures. Ce profil dépend, entre autres, de la gamme
de voltures que propose chaque constructeur.
Aussi parmi les ménages de hauts revenus, une pro-
portien relativement faible dispose de voitures
fabriquées par Simca-Chrysler. Ces ménages sont,
en effet, souvent équipés de voitures de forte
cylindrée qu’on trouve peu dans la gamme de
cette marque. La marque Peugeot semble compter
dans 1a clientéls des ménages relativement aisés,

TABLEAU 16

Puissance fiscale el région de résidence

alors que ceux dont les revenus sont plus modestes
paraissent préférer soit Renault, soit Citroén qui
proposent des petits modéles assez populaires (2 CV,
Ami 68, R4, etc.).

A part lg nivean de revenu des ménages et le kilo-
méirage parcouru par les voitures, on n’observe
pas d’autres facteurs exer¢ant une influence cer-
taine sur la répartition du parc automobile en fone-
tion de la puissance fiscale. En particulier, 1a région
de résidence exception faite de I'He-de-France,
nmporte peu (tableau 16),

Unité : %
Puissance fiscalo
Région de résidence

Moins de 5 CV| 5&7 OV 8410 CV |11 CV et plus| Ensemble
Régon parisienne. ... civvi i iiiiiananncarranas . 174 52,6 20,7 9,3 100,0
Bassint PATISIOM. v v v v v v e 33,2 45,5 14,7 6,6 100,0
NoTd . o eeunirrrsr et aasas s 274 49,7 15,3 1,6 100,0
St o e e e e 26,0 47,2 17,9 8,9 100,0
L0 P 33,4 48,2 14,7 3,7 100,0
Sud-Ouest, o cor i iiiie it i, P Ve 3,1 48,4 15,2 53 100,0
L [ P 341 47,0 13,6 5,3 100,0
Méditerranée 1. . oot iiiiiiie i iiiiarein s scaian 32,3 41,7 14,2 5.8 100,0
Ensemble,..............c00iie i 28,9 48,4 16,1 6,6 100,0

{1} La Corse n'est pas comprise dans cette enquéte,




USAGES ET COUT DE L’AUTOMOBILE

1. A quel titre et pour quel usage

Chaque automobile du ménage a son conducteur
principal qui peut 8ire considéré comme e titulaire.
Mais certaines voitures sont, parfois, conduites
par d’autres membres du ménage, L’enquéte révéle
que 59 9% des auntomobiles du parc des ménages
ordinaires sont conduites exclusivement par une
seule personne du ménage tandis que, 40 % sont
confides — soit de temps en temps (25,5 %),
soit de maniére fréquente (14,5 %) — 4 un autre
membre dun ménage. 1 9, senlement des voitures
du parc sont conduites par plus de deux conducteurs.

TasLEAU 17

Proportion des voitures conduites par une
seule personne et proportion des ménages
maulti-motorisés selon le nivean de revenu

Unité : %
Voit 5
Nivean de revenl anpuel cund‘l):itl;:e;ar Ménages
multimo-
du ménage une seule .
personne torisés
Moins de 10000 F. . ........ 87,0 0,5
10 000 & meins de 15 000 F.. 78,3 2.4
15 000 & moins de 20 000 F. 1.8 41
20 000 & moins de 30 Q00 T, 65,0 8,5
30 000 & moins de 50 000 F. 5.8 18,2
50 000 & moins de 100 000 F. 45,6 36,8
100000 Fetplus........... 40,6 63,9
Ensemble.,........ 59,0 11,4

Le tablean 17 monire qu’avec 'augmentation
du niveau de revenu, les voitures sont de moins
en moins conduites par une seule personne, Clest
que dans les ménages aisés, le nombre de titulaires

d’un permis de conduire est relativement plus
8levé; ces ménages, avec plus de ressources, sont
aussi plus souvent multimotorisés.

En fait, lorsque le ménage ne dispose que d’une
voiture, le chef de ménage en est le conducteur
principal dans presque tous les cas. Les autres
membres du ménage qgui peuvent conduire cetie
voiture (fréquemment ou de temps en temps)
sont relativemeni peu nombreux. Le chef de ménage
a tendance 3 réserver la voiture du ménage a son
usage exclusif et cect d’autant plus que ’automobile
est souvent utilisée pour les déplacements effectués
dans le cadre de son travail ou de son activité pro-
fessionnelle et qu’il est plus onérenx d’étendre
Tassurance 4 d’autres membres du ménage.

Mais lorsque le nivean de vie du ménage s’éléve,
notamment par I’apport de gains supplémentaives
(grands enfants ou épouse ayant également une
activité rémunérée}, on passe 4 la multimotorisation,
D’autres membres du ménage postulent alors le
permis de conduire et deviennent 4 leur tour conduc-
teurs d’une voiture du ménage.

Pour chaque automobile a été posée 1a question :
«pour quels wusages utilisez-vous cette voiture
(assez réguliérement)?» 1

Comme YTexploitation des résultats 1’a confirmé,
les réponses de ce type ne peuvent ire exclusives,
car un méme véhicule est presque toujours utilisé
pour différents usages. Mais elles permettent de pré-
ciser ’emploi que les ménages font le plus fréquem-
ment de leur voiture.

On notera qu’il n’existe pas de cas ol tous les
ménages d'une catégorie distingude dans celle
publication utilisent 1a voiture pour tel ou tel usage :
tous les pourcentages d’utilisation sont en effet
inférieurs & 100 %, En particulier, on peut remas-
quer qu’fl existe des automobiles qui ne sont pas
utilisdes 4 des usages comme Jes loisirs et Ies
vacances, Parmi ces voitures, il y a certainement 1a
plupart de cefles qui sont mises a la disposition
des ménages par P'entreprise et aussi les secondes
voitures.

1. Le d¢tail des réponses possibles se trouve dans la fac-
similé du questionnaire B, page 4, annexe.
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Dans Vensemble, plus ’une voiture sur deux
(51,8 9) est utilisée T & DIépoque de 1'enquéie,
pour se rendre au travail, moins d’upe voiture
sur trois (29,8 %) pour les déplacements profes-
sionnels, Doux voitures sur trois environ seraient
utilisdes pour les week-ends (65,3 %) ou les vacances
(61,1 %). Mais ’emploi de Tautomobile est trés
général pour faire les cowrses ou pour les loisirs :
plus de quatre voitures sur cing sont utilisées pour
ces usages. 73,5 9%, des voltures sont utilisées 4 1a
fois pour les loisirs et les courses contre environ
84 9, pour chaque usage pris séparément. La pro-
portion diminue dgalement, passant de deux sur
trois & une sur deux lorsque I’on regroupe les usages
weelc-ends et vacances.

On analysera plus en détail les divers usages de 1a
voiture. Les voitures des ménages sont d’autant
plus utilisées pour se rendre au travail que le niveau
des revenus est plus élevé : 16 % seulement
chez les ménages disposant d’un revenu inférieur a
15000 ¥ contre 57 % chez ceux dont le revenu
dépasse 30 000 F. Mais le nivean du revenu influe
de maniére moins importante que ’dge. Celui du
chef de ménage est fortement 1ié, d’ailleurs, a celui
du conducteur principal sauf aux dges élevés
(tablean 18). La proportion des voitures utilisées
pour se rendre au travail, assez importante pour
les moins de 25 ans (presque irois voitures sur
quaire) diminue an fur et & mesure que $'éléve
Pdge du conducteur principal. Tlle n’est plus que
d’une voiture sur trois pour la catégorie des conduc-
teurs gés de 55 4 05 ans.

Tanreav 18

Proportion des voitures utilisées
réguliérement pour aller au trovail par
le conducteur principal ou le chef

de ménage selon leur dge

Une remarque analogue pevt &tre faite quand on
classe les voitures par tranche de puissance fiscale :
les « faibles cylindrées » sont plus souvent utilisées
pour se rendre au travail, mais les variations
demeurent peu importantes,

Notons, enfin, que la proportion des voitures
utilisées pgur se rendre au travail est d’autant plus
importante — et les variations entre ces proportions
sont d’autant plus sensibles — que le kilométrage
parcouru annuellement par voiture est plus élevé,
En ce qui concerne les usages professionnels 2
environ 30 % du pare automobile sont utilisées, de
fagon régulidgre. Cette proportion est faible pour
les catégories de salarids; A la limite elle aurait
dii &ire nulle ou presque. On peut penser qu’il
¥ a eu des confusions, malgré les précautions prises
dans Ie libellé du questionnaire entre «se rendre
an travail » et « déplacements dans le cadre de la
profession ». En revanche, il est plus normal,
que cetle propoition soit trés élevée pour les voi-
tures dont le conducteur principal est classé « indus-
triel-gros commergants » (90 %), « profession libé-
rale » (83 %) ou «artisans-petits commergants »
(75 %). Ille est également assez élevée dans la
catégorie des cadres supérieurs et moyens (43 %).

Les usages «loisivs » et « courses » soni indiqués
pour presque toutes les voitures (84 %). Cette
proportion est du méme ordre de grandeur pour
toutes catégorics de population.

Prés de deux voitures sur trois sont utilisées pour
les usages « week-end » Il sagit, hien entendu
d’un usage assez régulier pour les week-ends ot
non pas P'usage pendant tous les week-ends. Méme
compte tenn de cette réserve, la proportion des
voitures utilisdes pour les «fins de semainé»
augmente, régulitrement avec le nivean de revenu
du ménage (sauf pour les tréds hauts revenus};
c’est que les ménages de nivean modeste partent
relativement moins souvent que ceux de nivean
plus aisé. C’est, d’ailleurs, aussi le cas, de ceux qui
résident en zone rurale ou dans les petites villes ot
Thabitude sinon le bescin de s'évader en fin de
semaine doit 8tre moins grand. Peut-8tre fant-l
noter aussi un effet 1ié a4 Idge des conducteurs;
les trds jeunes et les vieux partent moins en week-
end et ont de plus faibles revenus.

Les voitures sont moins souvent utilisées pour les
vacances que pour l'usage « week-ends» 61,1 %,
des voitures dans le premier cas contre 65,3 %,
dans le second.

En ce qui concerne Vagglomération de Paris,
on a souvent noté le comportement particulier

Unité : %
’a Condunctenr Chef

Franche d'ige principal de ménage
Moins de 25ans............ 72,5 76,3
25 & moins de 35 ans........ 64.5 65,1
35 3 moims de 45 ans........ 53,2 53,5
45 § moins de 55 ans........ 45,7 497
55 & moins de 65 ans. ....... 33,7 4.8
65ansetplus. .. .....ouuun 0,9 19,9
Ensemble......... 51,8 51,8

Par catégorie de commune, la proportion des
voltures sexvant pour les déplacements « domicile-
lien de travail » varie peu, entre 45 % dans les
communes rurales et les petiles agglomérations
(un peu moins pour les communes rurales) et 55
& 60 % dans les grandes agglomérations.

1. Powr simplifier, nous omsttons volontairement la quali-
fication « assez régulidrement » dans ce paragraphe, sauf excep-
tiom.

2, On sait que Tes voitures réservées exclusivement & un
usage professionnel sont exclues du champ de Tenquéte. Mals
Fon zetient toutes les antres voitures particulitres dont dis-
posent les ménages. Ainsi retiendra-t-on la voiture qu'un
ménage d’artisan ou de commergant utilise habituellement
dans le cadre professionnel et, accessoirement, pour les loisirs
ou les vacanees de sa famille. Par contre, cette voilure ne sera
pas étudiée dans Tenquéte si elle ne doit servir que dans
le cadre professionnel.




de ses habitants vis-d-vis de 'automobile. Mais
il existe aussi des différences sensibles entre l1a ville
de Paris propremerit dite et le reste de ’aggloméra-
tion.

Alors que les” comportements sont trés voisins.

en maiiére de vacances (80 %, environ des auto-
mobiles servent 4 cet usage dans les deux cas),
les ménages résidant & Pavis uiilisent plus leur
voiture pour partir en week-end que cenx qui rési-
dent en hanlieue. H semble que les habitanis de la
banliene, qui vivent généralement dans un cadre
plus aéré que les Parisiens, ressenient moins que
ces derniers le besoin de partic en week-end.

Pour les déplacements professionnels également,
P'utilisation de la voiture est plus fréquente chez les
Parisiens que chez les habitants de la banlieue,
Mais cette situation s’explique peut-&tre par la
composition de 1a population selon les catégories
socio-professionnelles dans les différentes com-
munes de I'agglomération parisienne.

En revanche, pour se rendre au travail et pour
les autres déplacements courts (loisirs et, surtout,
pour faire des courses) qui impliquent, plus que
les week-ends et les vacances, des irajets en zons
urbaine, les Parisiens utilisent moins leur voiture
que les habitants des communes de banlieue.

11 semble que, dans 1a banlieue de Paris, comme

dans les autres grandes villes (200000 habitants

et plus) dont les résultats sont trés voisins, 1'uti-
lisation quotidienne de l'automobile soit souvent
indispensable, alors que, dans un plus grand nombre
de cas, les habitants de la ville de Paris peuvent
la résexver aux déplacements plus lointains. Sans
doute, malgré leurs imperfections, les transporis
en commun de la ville de Paris offrent-ils en moyenne
un service meilleur en densité et en fréquence que
coux des communes de banlieue et des autres grandes
villes de province dont les habitants sont le plus
souvent obligés d’utiliser la voiture dans leur vie
quotidienne. ,

On notera, toutefois, que dans les agglomérations
de 200 000 habitants et plus, un plus grand nombre
de voitures sont utilisées pour les vacances que

" pour les week-ends, contrairement a ce qui se passe
dans les autres catégories de communes.

2. Kilométrage parcouru annuellement
~ d’aprés 'enquéte

1. Difficultés liées a ['estimation
de ce kilométrage '

Dais le domaine de 'utilisation des voitures, des
guestions relatives au kilométrage parcourn par
* les voitures recensées au cours de P'enquéte ont été
posées; elles étaieni relatives soit aun cours des
douze mols précédant Vinterview, soit au cours
du dernier mois, En effel, "usure des automobiles

et leur durée de vie, et surtout la consommation -

des carburants en dépendent dans une trés darge
mesure,

Aussi 1a connaissance, aussi précise que possible,
du kilométrage parcourn par les voitares est-elle
trés uiile. Quolque d’apparence irés simple, cette
mesure s'est toujours avérée difficile. En effet,
sl le parc automobile issu de Uenguéte peut &tre
considéré comme représentatil de 1’ensemble des
catégories d’utilisateurs, le kiloméirage parcouru
est seulement obtenu par interview, cest-d-dire en
faisant appel 4 la mémoire de P'utilisateur 1.

Nous présenterons les différents résultats obtenus
en les accompagnant du plus grand nombre de
précisions complémentaires pour permettre 4 nos
lecteurs de procéder, éventuellement, 4 une autre
estimation.

Le kilométrage annuel moyen par volture s'éléve
a4 11 626 kilométres d’aprés les réponses des ménages
quant au kiloméirage parcouru par leurs voitures
au cours des douze mois précédant 1a date d’inter-
view. Mais cette moyenne recouvre des situations
différentes; le quart du parc automobile des ménages
a &té acquis depuis moins de douze mois. Ces voi-
tures, acquises récemment, peuvent en remplacer
d’anires, dont on ne connait pas le kilométrage
parcouru eu cours de la période étudide. Méme
certains ménages se sont démotorisés au cours de
Pannée étudide et 'on ne connait pas non plus le
kilométrage parcouru par ces voltures pendant la
période de véférence, précédant 'interview.

Plusteurs méthodes d’extrapolation peuvent &tre
envisagées, L’hypothése maximum correspond au
cas olt le kiloméirage annuel moyen est obtenu
par extrapolation 4 Pannée de tous les kilométrages
obtenus sur une période plus courte : 14100 km
par voiture et par an. Une autre méihode, aboutis-
sant forcément & un résultat pius faible : 43 475 km;
elle consiste & limiter cette extrapolation aux seuls
véhicules qui en ont remplacé d’auires.

Peut-8tre certains ménages ont-ls fait une extra-
polation implicite lors de 1'interview, notamment
parmi ceux qui avalent acquis leur voiture & une
date shuée enire six et douze mois avant la date
d’enquéte (tableau 19), I est vraisemblable, en
oufre, que ces voitures aient été utilisées pendant
la période des vacances.

D’auire part, le kilométrage déclaré pour le
mots précédant ’enquéte fournit une auire estima-
tion du kilométrage annuel moyen par voiture,
aprés pondération par douze. Elle s’¢ldve 4 12 720 km
par veiture et par an.

Si Yon admet que 'organisation de Venquéite en
douze vagues mensuelles a pu atténuer convenable-
ment les variations saisonnidres, l'estimation du
kilométrage annuel moyen obtenu 3 pavtir du kilo-
métrage parcouru en cours du dernier mois devrait
&tre prise en bonne considération, On peut remar-
quer, du reste, des résultats trés voisins indiqués
dans le tableau 20 ot ’on compare, selon 1dge du
conducteur principal, les deux estimations résultant

4, Il aurait été préférable de faire relever le kilométrage
parcouru entre deux dates par exemple.
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TasLEAU 19

Kilométrage moyen par voiture el nombre correspondant des voitures selon Pexistence
aentérieure d’un autre véhicule et la date d’acquisition

Kilométrage moyen ~ Parc des voitures

{lemn) [millions)

Premidre voiture aequise depuis : ) .
—— moins de trol8 Mois, v uvervriiirianinns P, Cian. 2213 178
— trois 4 moins de six moeis......... . e ia e, 6383 2M
— six mois & moins de douze MOIS. . v v it i i ‘. 12 297 - : 404

Voiture de remplacement acquise depuis : ‘ ) B '
— moing de trols Mois. .. vvuyyvivioniaiina, e . ) 2 814 570
— ireis & moins de six mois..... e e ey o 6T 691
— six 4 moins de douze Mois.. ... o iie i, Craaneeaans 12 968 1381
Premidre voiture acquiss depuis plus de 12 mods. .. ...ovv v iaiann i 10 456 ' 2021
Voiture de remplacement acquise depuis plus de 12 mois. ..., ...vve-. 13193 7269
Ensemble. ... .o iiiiiiiiiiiiiiin 11 626 12 725
Tasreau 20

Comparaison, selon U'dge du conducteur habituel, du kilométrage annuel moyen par voiture
d’aprés les déclarations & Penquéte sur une période d’un an et d’un mois

Unité : km

Kilométrage annuel moyen
d’aprés les indications fournies & enguéte sur ane période
Age du conducteur principal

‘ d'an an ! d'un mois
Moins de 25 ans. ........ P, e enanas Geeereen, ) 14 359 . 14 455
252 moins de B AT .. v v uii i i T Cerrreees 14 842 14 652
D5 A 1noins de 40 amS. v sttt iii i i e a e ) 12 507 . 12 366
453 mofns de 55 ANS. .. .eu ittt et ST 12360 o 1256
55 A m0ins de 65 ANS. . e.t it ittt ey 10977 10 448
65 amoinsde THans....o.ouvunn., Ciersnr e e edar i . 7551 o 6 774
T5 BI85 BEPHIS . + v v iereerrnrrerrrenirreeeainrsnnnns e, 5 234 ' 5723
BNSemIDIC. + ..ttt en it et C o q2597 12 719

1. Dans te eas, or N'a retent, pour calculer e kilométrage annuel moyen, gue los veitures aequises depuls plus d'un an.

soit du kilométrage parcour: au cowmrs des douszs
mois 1, soit au cours du dernier mois précédant
Tenguéte.

Ces diverses estimations du kilométrage annuel

. oyen par voiture ne sont done pas trés différentes

jes unes des autres, le kilométrage annuel moyen
brut t (11626 km) mis i part. Entre 'estimation
la plus élevée (14 100 km) résultant d’une correc-

* tion appliquée 4 toutes les voitures acquises depuis

moins d’on an (par rapport 4 la date d’interview)

et celle résultant du kilométrage déclaré pour le.

mois préeédant Venghidte (12 720 km), I'écart rela-
if est d'environ 11 % et n’est certainernent pas

négligeable. Nous avons retenu, dans 1’exploita-

tion dommant lieu & la présente collection, "hypo-

thése intermédiaire qui consiste 4 appliquer un
coeflicient multiplicatenr égal 4 8 (120/15) aux kilo-
méirages annuels correspondant aux voitures ac-
quises moins de trois mois avant la date d’enquéte;
la pondération étant égale & 120/45 dans le cas des
voitures acquises entre frois & six mois avant la
date d’enguéte. Le kilométrage annuel moyen par
voiture s'éléve 4 13 500 km aprés ces corrections,

" soit un peu plus de 4 %, de moins que dans 'hypo-

thése 1a plus forte,

1. Certainement sous-estimé,




Notons enfin, que le kilométrage annuel moyen
par voiture est d’environ 16 %, supérieur a celui
de 1a précédente enquéte : 11 626 km et 14 400 km
conire respectivement 10060 km et 12090 km
selon que 1’on applique ou non une correction aux
kilométrages déclarés pour les voitures acquises
depuis moins d’un an. Malgré le progrés de la
multimotorisation et les difficuliés grandissantes de
la cireulation, les voitures roulent, en 1974 davan-
tage qu’en 1967; Ia croissance étant de 2 %, environ
en moyenne par an. Rappelons que la présente
engquéle s’est déroulée au début de la crise pétro-
lidre et que 'annde 1974 a été marquée par une
forte augmentation du prix de ’essence entrainant
une baisse de la consommation. Sans cet événement,
1a croissance du kilométrage parcouru par les voi-
tures aurait, probablement, été plus élevée,

2. Kilométrage annuel moyen par voiture
en fonction de ses caractéristiques
ou de celles du conducteur habituel

Nouns n’analyserons pas le kilométrage annuel
moyen par voiture selon les caractéristiques socio-
démographiques des ménages 1. In effet, le nombre
de voitores peut varier selon les catégories de mé-
nage; le degré d’utilisation des voitures varie égale-
ment suivant ¢ue le ménage dispose d'un ou de
plusieurs véhicules. L’examen des variations du
kilométrage parcouru selon les caractéristiques des
ménages sera cffectué en totalisant le kilométrage
annuel de toutes les voitnres des ménages équipés.

Les comparaisons seront faites en utilisant le
kilométrage annuel moyen obienu aprés correction
pour les voitures acquises depuis moins de six mois;
il est, toutes catégovies de voitures confondues,
de 13 500 km.

Le kilométirage annuel moyen varie asses sensi-
blement en fonetion de Vdge du conducteur hahi-
tuel et devient d’auiant plus faible que T'dge de
ce dernier est plus élevé. Les conducteurs de plus
de 65 ans {une moyenne de 7340 km) roulent
presque moitié moins que T'ensemble des conduc-
teurs. Les conducteurs gés de 35 4 45 ans se situent
au niveau de la moyenne générale. Les plus jeunes,
moins de 35 ans, parcoureni environ 159, de
kilomatres en plus que la moyenne (15400 km).
Ces différences tiennent essentiellement aux « dépla-
cements 1liés au travail et & la profession » qui sont
relativement plus nombrenx parmi les jeunes
conducteurs.

TYailleurs, les conducteurs habituels classés « in-
dustriels ou gros commergants », « professions libé-
rales », ou « cadres supérieurs » avec une proportion
plus importante de déplacements lids au travail et
& la profession (respectivement 73 %, 60 9% et
49 oL} ont parcouru avec leur voiture un kilomé-
trage annuel moyen également plus élevé que celni
des autres catégomes (25900 km, 18 670 km et
18000 km respectivement contre, rappelonsle,
13500 km pour Pensemible des catégories). Les
conducteurs « inactifs » ont évidernment parcouru
un kilométrage pen élevé dans la mesure ol ils
sont, pour une bonue pari, des personnes dgées.

Les employés et ouvriers se situent presque au niveau
de la moyenne générale avec un kilométrage moyen
de Vordre de 13 000 km.

Selon 1a puissance fiscale de la voiture, on observe
que le kilométrage annuel moyen augmente régu-
litrement avec la cylindrée, ainsi que nous 1’avons
déja constaté : ceux qui roulent beancoup semblent
préférer les voitures plus puissanies quoique plus
onéreuses,

3. Kilométrage parcourue annuellement
par ménage

Aprés avoir examiné les variations du kilomé-
trage parcourn annuellement par voiture selon les
différentes catégories d’utilisateurs, faisons une
analyse sommaire du kilométrage annuel moyen par
ménage 2 qui s’éléve d’aprés I’enquéte & 16 122 km?,
ie Lkilométrage moyen snnuel par voiture étant de
13 500 km 2 (11 626 km si 1’on ne fait pas de corrvec-
tion pour les voitures acquises depuis moins de
six mois par rapport a la date de Venquéte}.

La différence entre les kilométrages annuels
moyens par ménage et par voiture ne doit pas nous
étonner, étant donné le multi-équipement on auto-
mebiles de certains ménages : 11,4 9, de I'ensemble
des ménages ordinaires ou 18,8 % des ménages
motorisés sont équipés d’aw moins deux voitures.

En outre, on observe, dans lenquéte, que le
kilométrage annuel moyen par voiture angmente
avec le nombre d’automobiles éguipant les ménages :
12 853 km, 13 912 km et 20 056 km respectivement
pour les ménages équipés -d'une seule, de deux
ou de trois et plus d’automobiles. Le tableau 21
montre que le kilométrage annuel moyen par voi-
ture appartenant 4 un ménage multimotorisé aug-
mente avec le niveau de revenu comme celui cor-
respondant aux ménages monomotorisés, le premier
est, d’ailleurs, toujours plus élevé que e dernier.
Le tassement observé chez les ménages de revenus
élevés traduit probablement une cextaine saturation.

Ainsi, le kilométrage parcouru annuellement par
ménage évolue d’une part comme le kilométrage
annuel par voiture, cest-d-dire en fonction de
I'ige et de la profession du conducteur habituel,
de la puissance de la voiture. 1l dépend également
dur nombre d’automobiles équipant des ménages et
ceci sans afténuation aucune du fait de la mulii-
motorisation de certains d’entre eux.

Le tableau 22 indique pour la catégorie des mé-
nages monomotorisés (49,3 9% de la population des
ménages ordinaires) le kilométrage annuel moyen
par voiture selon Pexistence d’un cycomoteur, 1
montre que la présence d'un ou de plusieurs cyclo-
moteurs dans le ménage est de nature i soulager

- T'utilisation de la voiture et ceci quelle que soit la

région de résidence du meénage.

1. Le lecteur intéressé pourra toujours se reporter aux ta-
bleaux du dossier statistique.

2. Estimnations homogénes obtenues aprés correction du
kilométrage déclaré pour les douze mois précédant Uenqubte,
en ce qui concerne les voitures acguises depuis moins de six
mois,
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TasLeau 21

Kilomnétrage annuel moyen par ménage ou par voiture
selon le revenu et le degré de motorisation

" Unité : kilométre

Kilométrage annuel moyen par ménage Kilométrage annuel

moyen par vojturs

Revenn annuel du ménage appartenant & un

monomotorisé multimotorisé ensembla ménage multi-
motorisé
Nondéelard,.....ovviviiiiiiiinaniiass e 11920 31 796 17 087 14 822
Moins de 10 000 franes........... resaeraan 8809 22 264 9407 10275
40 000 & moins de 15 000 franes. . . v vvvnus.s. 9911 21 102 10788 . 10243
15 000 3 moins de 20 0600 francs. . ...., Ceaias 11 730 26 081 12 823 13106
20 000 & moins de 30 000 franes. . ........... 12 227 27391 14 004 13 269
30 000 & moins de 50 000 francs, . ..,.... 14029 28 920 ’}.7 123_ 14 034
50 000 & moins de 100 000 francs. . ........ . 16 542 35160 23 843 16 612
400000 franca et plus. . .....viiiiiniiinnnaas 16 894 35 629 28 944 17705
Ensemble................ . 12853 301223 16122 14492
Tasrrav 22

Kiloméirage annuel moyen par voiture dans différentes ZEAT
selon le nombre de cyclomoteurs utilisés dans le ménage

Unité : kw

niénages motorisés ayant
Zons d’étude et
d’aménagement du territoire pas de cyclo- 1 eyclomotour 2 cyclomoteurs Finsemble
moteur et plus
Région parisie'nne.‘ .......................... 14 058 12198 . 9787 13 694
Bassin parisien. ... vveeiiiiii i vreaa 13 929 11 665 10 6_77 13 210
Nord. oottt . 13071 12 078 11 048 12709
0 12 453 10315 9053 11 863
DUESE L« vt v et et ate e et e 12438 11839 10851 11948
Sud-Ouest. .o vvviniininiiairersnavacnsanss 14305 - 11 105 11 334 13 300
L T 12431 11 302 12 756 11 988
Meéditerran€e £ ...t i, 13 525 12104 10 961 13130
France entidre............ 13 345 11 601 10774 12 853

1. Lu Corse n'est pas comprise dans cette engudte.




3. Dépenses d’utilisation
et d’entretien des voitures

1. Le cofft moyen de fonctionnement
d'une voiture

Les détails des dépenses d’utilisation et d’entre-
tien des voitures sont donnés, ici, selon les carac-
téristiques socio-démographiques des ménages et
des conducteurs habituels; ces dépenses sont égale-
ment analysées selon les caractéristiques physiques
des voitures (tableaux 505 4 534 de 1a seconde partie).
Nous avons limité, volontairement, I’éinde & celles
des seules voitures possédées par les ménages dans
la mesure ot nombre de voitures mises 4 la dispo-
sition des ménages, par les employeurs notamment,
n’occasionnent pas de dépenses 4 la charge des
ménages bénéficiaires.

Ont été analysées les dépenses des postes sutvants :
essence ordinaire, super, gas-oil, huile, frais de
parking, stationnement payant et pdage, eniretien
.courant {lavage, graissage et vidange), révisions
périodiques, achats de pneus, {rais de réparations 1.
Les primes d’assurances, tous visques confondus
sont également indiquées.

1 faut noter, en outre, que ces dépenses corres-
pondent & celles que les ménages ont effectuées an
cours du dernier mois précédant la date d’enquéte,
& Pexception des primes d’assurances qui couvrent
une année entiére, Toutefois, dans un souci d’homo-
géndité, toutes les dépenses ont été exivapolées a
Pannée, en multipliant par douze les dépenses saisies
sur un mois 2.

Globalernent, les dépenses moyennes annuelles
d’utilisation sont estimées, d’aprés Penquéte en
1974, & 1915 F par voiture dont 1 804 F pour les
carburants (essence, super ot gas-oil). L’entretien
s'dléve & 935 F. Enfin, les primes moyennes an-
nuelles d’assurances sont de 937 F, soit au total
3787 F par an et par voiture en imoyenns, ce qui
serait le cofit moyen de fonctionnement d’une voi-
ture pendant un an, amortissement du colit d’acqui-
sition de la voiture non compris.

Notons que les ménages avalent fourni une esti-
mation de la consommation moyenne de leur voiture
sur route et en ville. Compte tenu du fait qu’ils
estimaient, en outre, & 60 % le kilométrage (en
moyenne) annuel parcouru sur route, la consomma-
tion moyenne par voiture peut dire estimée & 9 1
de carburant aux 100 km (10 1 en ville et 8,4 sur
route). D’autre part, le prix du litre d’essence (ordi-
naire et super confondus) était d’environ 1,70 F
le litre pendant la période d’enquéte. Pour un kilo-
métrage annuel moyen de 11 600 km déclarés i
Penquéte, Ia dépense moyenne annuelle par voiturs
en ce gui concerne le carburant peut 8tre estimé a
1775 F approximativement. Cette estimation est
tout & fait cohérente avec P'estimation directe des
dépenses d’essence : 1771 F.

Compte tenu de la midltipossession de certains
ménages {1,20 voiture par ménage), Ia dépense
annuelle moyenne par ménage concernant le poste
automobile (amortissement ou prix d’acquisition

de la voiture non corpris) s’éléve & 4 531 F, d’aprés
Penquéte, soit 20 %, de plus que la dépense corres-
pondante par veitors (3 787 F).

2. Les dépenses d’utilisation, d’entretien
et d’assurances selon les caractéristiques
socio-démographiques des ménages motorisés

Bien entendu, le cofit moyen de fonctionnement
de 4531 F correspond & une moyenne rapportée
aux seuls ménages possédant au moins une auto-
mobile. Ce cofit est naturellement fonction & la
fois du nombre de voitures que posséde le ménage
el des caractérisiiques déterminant le kilométrage
parcouru annuellement par les voitures : fige et
profession du conducteur habituel, puissance fis-
cale de la voiture, nombre d’actifs dans le mé-
nage, etc. 11 est done d’autant plus dlevé que le
ménage dispose de revenus plus importants. Il
diminue, au contraire, réguliérement en fonction
de I'dge du chef de ménage; en effet, nous avons
constaté que lés ménages fgds étaient relativement
peu nombreux 3 &tre multimotorisés et que leurs
voitures parcouraient moins de kilométres que celles
des ménages plus jeunes.

Le cofit unitaire de fonctionnement des voitures
appartenant 3 des ménages multimotorisés est du
méme ordre de grandeur, voire légérement supé-
rieur, que celoi des ménages monomotorisés
(tablean 23).

Cette observation est valable quelle que soit Ia
région de résidence des ménages; elle semble due
essenticllement au niveau des dépenses d’utili-
sation {carburant, péage, stationnement et parking
payant) [tablean 24].

3. Les dépenses d’utilisation, d’entretien
et d’assurances selon les caractéristiques
du conducteur habituel et celles des veoltures

Nous avons noté plus haut gue le cofit total de
fonctionnement ’éléve, en moyenne, & 3 787 F par
an et par voiture. Les primes d’assurances, qui
correspondent 4 des charges fixes sont de 937 F
par an; elles représentent en moyenne le quart du
cofit total de fonctionnement d’une voiture. Les
frais d’entretien et de réparation correspondent &
1a méme proportion avec 935 F. Enfin, les dépenses
lides & T'utilisation de la voiture (essence et péages
divers) sont estimées 4 £ 915 F en moyenne, soit
la moitié du budget automobile. Cette proportion
varie, naturellement, selon les catégories de ménage
dans la mesure ol les dépenses d'utilisation, achats
de carburants notamment, sont directement lides
aux kilométrages parcowrus par les voitures (ia-

bleau 25).

1. U s’agit des dépenses des ménages, avant déduction éven-
tuelle des remboursements d’assurances.

2. 1l convient de noter que le calendrier des vagues d'en-
quétes a dil tenir compte des périodes de vacances des ménages;
ceci sous-estime donc les dépenses saisies sur un mois, Ces
dépenses devraient &tro plus élevées pendant les vacances des
ménages.
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TasLeau 23

Coiit moyen de fonctionnement par ménage ou par voiture selon la région de résidence .

Unité : franc

Meénages Voilure appar

. oiture appar-

Région de résidence Enssmble des tenant 4 des

monomatorisés muliimotorisés ménages molorisés méﬁi‘ogte;ri];g;ul"
1. Région parisienne. ......vevvinreiiunnsn.s 4 420 9544 5422 4522
2. Bassin pavisien........ovviiiiieriiinrras 3 696 7032 4 264 3337
E L - Ciiarearaan 3 577 0783 4465 4 668
B EBli e ii it ain et e e 3416 7588 44133 3 554
5 0. st e i, 3186 7376 4020 3403
0, Sud-Ouest. ... oivviireeiianaiiara, Veee 3 269 7726 4289 3574
7. Centre-Ouest. ..... e et 3838 7907 4 584 3753
8. Méditerranée. ......... e 3 654 7947 4522 3740
France entidre................ 3750 8044 4534 3782

1, Dépensges de carburants, @entreiien courant ow périodiques et piimmocs-d’assurances des voitures.

TABLEAU 24

Dépenses annuelles moyennes par wvoiture, selon qu’elle appariient & des ménages mono-

motorisés ou multimotorisés

Unité : franc

Coiit total de fonctionnement

Achat de carburant, frais de péage, parking..... ...

Frais d’entretien et de réparation et primes d’assurances....... e

Voitures apparienant 4 des ménages
mc-anomotm-isés multimotorisés
1 8%0 202
1859 1770
3749 3782

TaBLEAU 25

Répartition du coiit de fonctionnement d’une voiture selon la nature de lo dépense et son

degré d’utilisation

Unité : %

S ——

Mninsr de 2 000 kifomdtres. . ... ianas 21,0 46,0 33,0 1583
2 bOO 4 moins de 5 000 kiloméires............ 19,7 . 42,2 38,1 1 689
5000 4 moins de 7 000 kilomatres. ........... 28,7 30,7 40,6 2 586
7 000 & moins de 9 000 kilomeatres. .osvuvee. s ; 26,4 _29,4 44,2 3 016
9 000 & meins de 11 000 kilomdtres,.o..vv\.s. 25,0 26,5 48,5 3441
11 000 & moins de 15 000 kifomdtres........... 25,8 25,4 48,8 3838
45 000 & moins de 18 000 kilomidtres, ... ... ... 24,3 22,3 53,4 4 474
18 000 4 moins de 22 000 kilomatres. .........- 26,4 20,5 534 5049
932 000 & moins de 28 000 kilomatres........... 249 19,0 56,1 6048
28 000 & moins de 32 000 kilométres........... - 24,0 18,4 57,6 6814
32 000 & moins de A0 000 kilomatres........... 19,4 21,0 59,6 6539
40 000 kilomatres et plas. . ... P 18,5 15,9 65,6 8150
Ensemble..................... 24,7 24,7 50,6 3787




Les primes d’assurances varient peu en moyenne
en fonction des critéres socio-démographiques
habituels. Rappelons, cependant, que ces moyennes
correspondent & une grande diversité de contrals
dont la prime dépend évidemment de Pimportance
des risques couverts; imais cenx-ci n'ont pas été
analysés dans 1’enquéte. :

On constste une laison croissante (tableau 20} en-
tre la puissance fiscale de 1a voiture et le montant
annuel de ces primes (tous risques confondus).
1 est possible que ces différences s’expliquent & la

7 TaBLEAU 26

Les primes moyennes d’assurances
selon la puissance fiscale

Puissance fiseale de. la voiture {3:);“:2;

2 508
BAACY et 690
5et6CV....oiiviiiil, Ceerieinrrany 959
T OV e e e 1073
BetOCV.. e, 1 095
O CV . e 1226
11 CVetpluse. oottt iiiiianeaan 1 388
Ensemble.................... 937

fois par celles des tarifs 4 risque égal et par une
couverture plus compléte.

Des raisons. analogues expligneraient que les
primes solent une fonction décroissante de I'dge
de la voiture : 539 F pour une voiture mise en
circulation avant 1962, 1 065 pour les auires cons-
truites en 1968 ou aprés,

En moyenne, par voiture, les frais d’entretien
et de réparations et les dépenses d’utilisation —
surtout le dernier poste — évoluent avec le kilo-
métrage parcouru (tableau 27). Mais le coiit de fone-
tionnement d'une voiture décroit régulidrement, au
contraive, lorsqu’on les rapporte an kilométre par-
couru ; cequiseiraduit par un cotitrelativement moins
onéreux pour les voitures parcourant un kilométrage
annuel plus élevé. Cependant, 'intensité de 1'uti-
lisation d’une volture reste I’élément déterminani
dans le cofit total de fonctionnement d’une auto-
mobile : de 1661 ¥ par an et par voiture ayant
parcouru moins de 5 000 km, ce coiit est multiplié
par trois environ (5049 F) pour les voitures ayant
un kiloméirage annuel compris entre 18 000 et
22 000 km (tableau 27).

Ainst est-ll normal de constater que le budget
automobile des jeunes conducteurs (tableau 28)
est plus élevé que celui des personmes plus dgées.
Les conducteurs dgés de 35 4 55 ans dépensent, en
moyenne, pour leur voiture une somme équivalente
4 celle qui correspond 4 1'ensemble des individus :
en effet, 1o kilométrage annuel moyen est également
du méme ordre de grandeur pour ces deux caté-
gories.

TasLraw 27, Quelques coiits moyens particuliers selon le kilométrage annuel
. Déponses meoyennoes par voiture {en francs) Cotii unitaire
it Kilomdat
Kileméirage parcowra Répartition amlu?:fl ml;ag:n de fonction-
du parc ! . ¥ , . nement au
annuellement par voiture o par voiture Ttilisation Entretien Primes Cotit total kilomdtre 2
(en %) {on km) et réparations | d’assurances
{en francs)
Moine de 5000 km.......... ity 14,0 2 680 612 333 v 1662 0,62
5000 A moinsde 7000 km.............., 12,7 5546 1 049 742 795 2 586 0,47
7000 &8 moinsde 9000 hm ............... 10,9 7 665 1333 796 887 3 016 0,39
9000 & moins de 11000 km ............... 14,7 9 844 1653 855 203 3441 0,35
11000 & moins de 15000 km ........v.nss, 14,0 12 377 1 874 991 973 3 858 0,31
15000 4 moins de 18000 kkm ... ........0es. 11,4 15 519 2 388 1087 999 4 474 0,29
18000 4 moins de 22000 kmv..,.......\.... 9.4 19 594 2 684 1331 1 034 5049 0,26
22000 4 moins de 28000 km ......... Vaaean 5,4 24 382 3395 1504 1149 6 048 0,25
28000 4 moins de 32000 kmy .....hvunun s 2.8 29 674 3 926 1637 i251 6814 0,23
32000 3 moins de 40000 km ...........00. 1,6 34532 3 895 1271 1873 6 539 0,19 .
40000 km et plus.. ... ovveeiivieinninnin,s 34 56 135 5 345 1510 1295 8150 0,15
Ensemble (en milliers)...... 12718 13 501 1915 935 937 3787 0,28
1. Résultats relatifs 4 Pensemble dua parc autorri{')biie, ¥y compris los voilures gui sont prétées ou mises 4 la dispesition des ménages.
2, Noions gue le coiit unilaire est probablement sous-cstimé d’au moins 20 %. En effet, il a 618 calcuidé A partir des dépenses effectudes pav les ménages
an cowrs du mois précédent Pinterview et du kilométrago annuel corrigé, supérienr de 16 % & celui obtenu directement dans Uencquéte (13 501 kilométres
sontre 11 626 kilométres),

LE PARC AUTOMOBILE DES MENAGES

Hn




32

TABLEAU 28

Les dépenses liées & Pantomobile selon Udge de son conducteur

Unigé : franc

Enirstien et

Primes

Age du cunductel..m habituel réparations dassurantes Frais d’uti[is:ation Ensemble

Moins de 25 58 .+« e+ vveeerneennaenennns 1012 1066 2042 4120
2oamoinsde B ans. ... iii i e 1097 981 2270 4 348
35amoinsdedSans........oiviiiiniiinanl, o7 924 1932 3773
454moinsdeb5ans....... ... veaiaiann. - 865 912 1834 3Tt
S5 Amoins de 65 anS.. v v it 863 878 1635 3376
65imoinsde T5ans..civ v iiiaann . 580 769 936 2285
T5ans et plus. cvuvvvevineinnnens P 537 733 869 2139

Ensemble................. ... 935 937 1915 3787
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2. Méthodologie et fac-similés des questionnaires de I'enquéte

1. Caractéristiques de Penquéte

o Population de Penquéie

La population couverte par ’enquéte est 'ensem-
ble des ménages ordinaires. La population vivant
en institution est donc exclue. Plus précisément,
sont éliminés :

— les membres de Ia population comptée 3 part
r’ayant pas de domicile personnel (¢léves internes,
militaires logés en caserne, personnes en traitement
dans les sanatoriums, hdpitaux psychiatriques...)

— les ménages collectifs (hospices de viedlards,
communantés religicuses, personnel logé des éta-
blissements scolaires et hospitaliers, étudiants logés
en cité universiteire...).

Précisons gqu'un ménage ordinaire, an sens de
Penquéte, est constitué par {'ensemble des personnes,
quel que so0it leur len familial, ayant un méme
logement comme résidence principale. ¥n parti-
culier, une personne vivant seule définit un ménage.
Les domestiques, salariés ou appreniis logés, les
pensionnaires et sous-locataires n’ocoupant pas une
pidce tiotalement indépendante sont considérés
comune faisant partie du ménage.

@ Méthode de collecie

. L’enquéte combine les méthodes de Vinterview
et du carnet des comptes.

I’essentiel des données de ’enquéie a été recueilli
par interview. Seuls les déplacements quotidiens
effectués au cours d’une semaine de référence ont été
notés directement par Peniquété dans un carnet
de comptes, puis vérifiés et complétés par les engué-
teurs au cours d’une visite de ramassage.

© Plan d’échantillonnage et sélection des ménages
soumis d Penquéie

Comme pour les autres enquétes de 'INSEE,
Penquéte sur les dépenses de transports a été effec-
tude auprds d'un échantillon de ménages désignés
de maniére vigoureusement aldatoire. Le plan de
sondage utilisé est le plan usuel des enquétes sur la
consommation réalisées par TVINSEE. Clest un

sondage stratifié, par catégorie de communes et
par grande région (zone d’éiude et d’aménagement
du territoire), 4 plusieurs degrés : un i trois sefon
les strates.

Les unités primaires sont des cantons ou des
unités urbaines (agglomérations ou villes isolées);
les agglomérations de plus de 100 000 habitants
sont retenues d'office. Les unités secondaives sont
les communes; certaines communes particulié-
rement importantes des agglomération-échantillons
sont retenues d’office. Les logements sont enfin tiréds
au sort dans ces commune-échantitlons ou agglo-
mérations Tetenues d’office.

Les unités primaires et secondaires sont tirdes
au sort avec des probabilités proportionnelles au
nombre de logements & la date du Recensement.
Des unités tertiaires, c'est-d-dire les logements,
gsont tirés au sort avec égales probabilités dans
chagque commune-échantillon; leur nombre est
calculé de fagon A assurer & tous les logements des
probabilités égales d’&tre tirés.

La base de sondage est constituée essentiellement
par le fichier des feuilles de logements du recen-
sement de la population (de 1968). Ce fichier est
complété par un Schantilon de logements neufs
achevés postérieurement an Recensement.

’unité de sondage est le logement., L’échantillon
de cette enquéte comprend 12 501 logements. A
chaque logement-échantillon correspond une adresse
précise permettant aux enquéleurs de I'identifier.

o Sélection d’individus - échantiffon  par la
méthode de Kish

Les thémes ¢&tudiés dans 1'enquéte sont trés
variés et demandent aux personnes interrogées
une participation active. Il ne paraissait pas opportnn
d’étudier les déplacements quotidiens effectués par
chacun des membres du ménage. Aussi a-til décidé
de désigner, pour cette partie de U'dtude, un seul
des membres de chague ménage-échantillon. Afin
d’agsurer 4 tous les membres d’un ménage donné
une probabilité sensiblement égale d’dire désignés,
on a recours, pour la désignation de la personne i
interroger, & la méthode de Kish %,

1. Théorie et pratigue des sondages, par ]. Desabie.




Bien entendu, une personne a alors une proba-
bilité d’autant plus faible d’8tre tirée que le nombre
de personnes du ménage est plus grand; les résul-
tats individuels relatifs aux déplacements gquoti-
diens (ainsi que ceux issus du gquestionnaire C
décrit plus loin) doivent &tre pondérés par le nombre
de personnes du ménage.

@ Echanti"onnage dans le temps

Pour tenir compie des variations saisonniéres
des déplacements et de 'utilisation des véhicules
automobiles, Péchantillon a été divisé en douze
soug-6chantiflons représentatifs, de méme effectif,
correspondant & douze vagues mensuelles. Celles-ci
ont été 18gérement déealdes (par exemple : du 7 jan-
vier 1974 au 7 fdvrier 1974, puis du 4 févzier au
7 mars 1974), afin de pallier les difficultés de joindre
les ménages pendant les congés scolaires oun
professionnels. Bien entendu, un ménage-échantillon
donné n’est interrogé que pendant une seule vague
d’enquéte, ‘

TaBrEaUu 1

Résuliats de différentes étapes de la collecte

2. Résultats de la collecte

L’échantillofi initial comprenait 1 700 logements
issus du fichier des logements neufs, achevés posté-
rieurement au Recensement de la population de
1968. H comprenait également 1 429 adresses qui
avaient été recensées en 1968 comme logements
vacants ou résidences secondaires, certaines sont
devenues résidences principales & la date de
T'enquéte.

Pour chaque logement-échantillon avait été établie
une fiche-adresse comportant des indications (adresse
du logement, catégorie du logement, nom et pro-
fession du titulaire du legement, etc.) aussi préeises
que possible pour permetive aux enquétewrs de les
repérer sur le terrain.

Bien entendu, les logements identifiés n’ont pas
tous été soumis & Penquéte. On dénombrait, 4 1a
date de P’enquéte :

— 2376 logements classés hors du champ de
Penquéte, c’est-d-dire non occupés par un ménage
4 titre de résidence principale. Il s’agit des logements

Unité : logement sauf indication contraire

1. Nombre de logements de Péchantillon. .......coiiiei i iiiiierininneenn. 12 501
dont :
Togements postérieurs au RP de 1968. ......... e ieiaaaes . {1 700)
2. Situation aprés la premiére interview A ménage (ménage) :
Hors champ . ..o v e i e e 237 (19,0 %)
Absents de longue durde {ALD}............. e eaas 532 (4,3 %)
ReFUS. . o itinre e iirnrenrearnes e e 657 ( 5.2 %)
T 8936 (T1,5%)y -
10125 (81,0 %)
Tawx d’acceplation de Vinterview A {hors champ exclus). ... ...oviiiivnriine 88,3 %
3, Situatien aprés 'interview G (individu Kish) :
Sans ohjet (ALD et refus i Pinterview A}, .. ovvreiieiivirieeninans b 1189 {11,7%)
Autres absents de fongue durée. ... ... .t e e i 24 {0,2%)
Autresrefus. .. ..o.viiinn . F e e e a e e 176 ( 1,7 %)
ACCeDI8S. o it b e e e 8736 (86,4 %)
8036 (88,3 %)
Taux d’acceptation de interview G (non compris les sans objets). .. ...uvuuennn 97,8 %
4, Situation aprés ’étape « carnets de trajets » ¢
Sans objet (ALD et refus déji observés), . .. vvriiervinienrinneeinrrnen 1389 (43,7 %)
Autres absents de longue durde. . ... .o i i e 16 (0.2 %)
Autresrefus, . ouiv i iiiei e s ey e ee e ey 666 (6,6 %)
Flimings & Pexploitation . ... vvverervervrernvanererarorncserirnionerns ST (0,5 %)
Acceptés. ... ... b et e e e s e e veras 7997 (79,0 %)
8736 (86,3 %)
Taux d’aceeptation du carnet de trajets {sans objet exclus).........vvivnrn.us 91,5 %%,
5. Résultat final tenant compte de acceptation des questionnaires B (automobiles) ;
Enquétes refusées ou n'ayant pu &e effectudes (parmi Ies ménages ayant
accepté les questionnaires A, C et le carnet de trajets).......... Verensan 5l
Fnqultes aCeeptées .+ cove it riian it ian it e 7 946
7946 X 100
Taux final d"acceptation de Tenquéte (rapporté au nombre de ménages),........ 78,5 9% = —iE
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vacants, résidences secondaires ou logements trans-
formés {en locaux commerciaux oun professionnels)
voire détruits depuis la date du Recensement
de 1968;

— 532 logements dans le champ de lenquéte
pour lesquels les enquéteurs n'ont pas réussi 4
contacter le titulaire on Voccupant. Ils étaient
classés « absents de longue duvée »;

— 057 logements dont le titulaire refuse de parti-
ciper & Penqudte;

— Téchantillon se réduit done a 8 936 logements
occupés par des ménages ayant accepté de participer
4 Tenquéte tout au moins au questionnaire A.

Mais 1a premiére partie de Uinterview corres-
pondant au guesiionnaive A pouvait 8&tre réalisée
anprés de I'un des membres du ménage, par exemple,
la personne qui recevait Penquéteur. L'interview
divecte aupres de la personne choisie par la méthode
de Kish a entrafué des déchets supplémentaires :
au total 200 cas.

Parmi les 8730 individus ayant répondu au
questionnaire C, 7997 seulement ont accepté et
tenu un carnet de irajets jugé correctement rempli.
En effet, seize individus ont dii 8tre classés « absents
de longue durée » parce qu’ils ne pouvaient rendre
ie carnet de trajets & la date fixée (en déplacements,
par exemple), 666 individus n’ont pas accepté de
tenir ce carnet de trajets et 57 individus ont tenu
un carnet de trajets jugé inexploitable.

I1 faut noter, enfin, que i’'on a dit dliminer 49 autres
ménages qui ont accepté de répondre 4 toute P'en-
quéte (questionnaires A, C et carnets de trajets),
mais pas aux questionnaires B relatifs 4 leurs
voitures automobiles,

Le tableau n® 4 récapitule les résultats des diffé-
rentes étapes de enguéte,

3. Redressement de "échantillon

e Echantillon des ménages

Des 10 125 ménages recensés comme appartenant
au champ de Uenquéie, 'on ne dénombre plus que
7 946 unités qui ont participé correctement & toute
Yenquéte. L’échantillon initial qui est théoriquement
représentatif de la population des ménages ordinaires
a &é quelque peu déformé comme le montve le
tableau n® 2 gui compare, selon les critdres socio-
démographiques usuels, la struciure des ménages
de I'échantillon final de Venguéte, celle du recense-
ment de la population de mars 1968 et celle de
Yenquéte de 1973 sur le logement. Cette déforma-
tion est certainement due au fait que les échecs
sur le terrain (1 607 ménages ont refusé et 572 mé-
nages n'ont pu 8&ire joints par les enquéteurs) se
répartissent inégalement entre les différentes caté-
gories de 1a population, A cela, s’ajoute par allleurs
une autre déformation qu’introduit inévitablement
tout échantilonnage aléatoire.

Avant e dépouillement des résultats, il convient
de réduire ces biais par le « redressement de 1’échan-
tillon » Bien entendu, il n’est pas question de rétablir

la réalité que nous ne connaissons pas 1. 1 s’agit
simplement d’affecter & chaque ménage de Pexploi-
tation un ‘coofficient caleulé de telle sorte que,
pondéré par lui, 'échantilon des ménages engquétés
aura, quant 4 certaines variables socio-démographi-
ques de base, la structure souhaitée, compte tenu
des informations suflisamment fiables dont nous
pouvons disposer par ailleurs 2

Les critéres du redressement sont choisis en
fonction de leur adéquation i P’étnde sur les trans-
ports, Les caractéristiques du ménage sont 1a région
de résidence {zone d’étude et d’aménagement du
territoire), la catégorie socio-professionnelle du
chef de ménage, la catégorie d’habitat de résidence.
Les caractéristiques individuelles fondamentales
soni le sexe, I'ige et la catégorie socio-profession-
nelle,

Ont été fixés, en outre, le nombre de ménages et le
nombre d’individus, ainsi gue le parc des automo-
bLiles possédées ou mises 4 ta disposition des ménages.

A cet effet, le vecensement démographique consti-
tue, naturellement, la source extérieure la plus
fiable. Mais ses résultats datent de 1968 et ne cor-
respondent pas & la période d’enquéte. Nous avons
utilisé, de préférence, les résultats de 'enquéte
sur le logement effectué 4 la fin de 1973 auprés
d'un échantillon relativemnent important (60 000 1o-
gements environ) en ce qui concerne la structure
des ménages. Les caractéristiques individuelles
étaient calées sur la situation démographique au
1er janvier 1973 8. La population des ménages
ordinaires et lo parc automobile résultent de la
série des résultats de notre enquéte périodique sur
Péquipement des ménages en biens durables 4.

Le tableau n® 2 indique 1a répartition des ménages
selon la catégorie de commune de résidence, la
zone d'étude et d’aménagement du territeire, la
taille du ménage, la catégorie socio-professionnelle
et 'dge du chefl de ménage. Les répartitions sont
calenlées ’aprés Véchantilon des ménages de
Penquéte 197341974 sur les transporis, avant ef
aprés redressement 5. A titre de comparaison,
les chiffres correspondant au recensement de la
population de 1968 et & Penquéte de 1973 sur le
logement sont également fowrnis.

® Echantillon des personnes désignées par la
méthode de Kish

Le redressement précédent a permis d’obtenir
des structures convenables de la population des
ménages et des individus. Mais 1l fallait également

1. Nous ne savons praliquement rien sur les ménages qui
ont échappé 4 Penquéte.

2. Cette méthode suppose que les ménages qui n'ont pas
répondu & Yenquéte font, 4 caractéristiques socio-démogra-
phiques ¢gales, des réponses relativement voisines de celles
des ménages ayant répondu i lenquéte.

8. Collections de VINSEE, D 51,

4. Collections de PINSEE, M 55,

5. Notons "que la méthode de redressement a été déerite
par Y. Lemel et A, Villeneuve dans les Annales de UINSEE,
no® 22.23, 1976, Le lecteur intéressé peut également se référer
aux Collections de PINSKE, n® M 57, annexe 3.




Tavreav 2

Comparaison des structures des meénages
selor les principaux critéres sociodémographiques

Unité : %

Enguéte 1978-1874 sur les transporis

Répartition des ménages solon Enguéte 1573 di{;c:;::;ﬁ:ze
avani aprés sur 1o logement de mars 1078
redressement redressement

1, La catédgorie de commune de résidence
Commumes TUrales. . .ooveneeneeverrenrnnanes 28,8 21,3 27,3 28,6
Agglomératiens et villes de moins de 100 000 ha-

bitants. voeiiiiinina . e reta e 29,4 28,6 28,6 279
Agglomérations et villes de plus de 100 000 ha-

BIADES . oot i i i 25,7 25,6 25,6 24,7
Agplomération parisienne......covvvuvniiann 16,1 18,5 18,5 18,8

2. La grande région (ZEAT) de résidenece
Région parisien;e.......covvuiirvninrarnnars. 18,1 21,0 21,0 20,8
Bassin parisien . .o oivieiiiire i 16,9 17,9 17,9 17,9
Nord. oo vvs ittt risnticiosiarannnanns V. NG 74 & 7.2
Bt it i i et s 9,3 8,8 8.8 8.8
L 14,3 12,5 12,5 12,6
Sud-Ouest, .ovivviiinrirrriiceriiiiiiaaas 10,5 10,2 10,2 10,4
Centre-Fst.oovvvvvonann b esanae et 11,2 14,5 11,5 11,6
Meditermanée. . . .vv v e, 12,0 11,0 11,0 10,9

3. La laille du ménage .
1 PEISOIDE. + v ertunseresreensersineees 19,1 21,1 20,9 20,3
2 PEISONES. . v v vvevvrianaiannerss P 29,2 28,9 28,2 26,9
B persommes. .. v.av . an... et erenareen 18,4 18,3 19,0 18,6
A PBISOINES. . v v st iuiaieiaini i i 16,0 15,4 15,5 15,1
G PBISOIITICE + v v v v vvunvnresnseinernnensnnns 9,3 2.8 8.8 9,2
6 personnes et plus. ...ooviuinn... Cerieeeans 8,0 7.5 7,6 929
4, La catégorie socioprofessionnelle
du chef de ménage
Agricultenrs exploitants. ... vvvecvecnriinia.. 6,3 5,5 5,5 8,0
Salariés agricoles. . ... . oiii et 1,3 1,1 11 1,9
Patrons de I'industrie et du commerce. ........ 6,5 6,8 6,8 84
Professions libérales et cadres supérieurs....... 7,2 6,3 6.3 5,1
Cadzes moyens.........vvvns et 10,2 9.5 9.5 7.4
Employés..covvviiiiiiiiiiiiiiiiii i 7,3 73 7.3 7,5
L S 27,3 274 27,4 28,0
Personnels de 86rvice. ... .vvreeernnicinanann, 2,3 2.7 2,7 2,5
ATITes aCHIB. s v v vyt e e 1,9 2,0 2,0 1,9
BT £ TR 20.7 31,4 31,4 29,6
5. L’dge du chef de ménage

Moinsde 25 ans. .. cvivviniaiinranianinans 3,9 5.1 51 3.5
R L Y T 7,7 174 16,9 15,2
354d4dans....iiiinnnan e ieiaaraeras 18,6 18,1 18,6 20,0
A5 A 5 BTS. it e 20,1 19,7 19,2 19,7
I I P 14,8 14,0 15,4 16,6
G5 ATAans. ..o ieriivnanniaiiiianaaas ‘- 15,3 15,4 15,7 15,8
Toans et PluS. . vvviiinnn v n e ninaes 9,6 10,3 A 9,2

Ensemble....... i ieesssa et e , 100,0 1600 100,0 100,0
Nombre total de ménages.” . ..ovvvrverneninns 7 946 17 404 896 17123 700 15 778 100
Population des ménages ordinaires........... . 23 Tid 50 638 830 50 211 000 48 311 000
Nombre moyen de personnes par ménage. ... .. 2,98 2,91 2,93 3,06
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vérifier que les résultats pondérés par le nombre de
personnes du ménage n’étaient pas trop déformés.
En effet, Ia structure du sous-échantillon des indi-
vidus désignés par la méthode de Kish montve

que le premier redressement a été insuffisant du

fait des déchets supplémentaives (refus et absents
de longue durée), Aussi a-t-il fallu procéder 4 un
second redressement pour l'exploitation des résul-
tats individuels correspondants.

Les résultats ont été calds simplement sur ceux
du précédent redressement selon les mémes mé-
thodes 1, Les caractéristiques qui ont fait I'objet d’un
redressement soni :

— Teffectif total des ménages et celle des indi-
vidus;

— Teflectif du parc des &utomoblles et celui des
cyclomoteurs;

— le sexe des individus et 1eu1 lien avec le
chef de ménage;

— Tdge des individus;

— 16 niveau du revenu annuel du ménage;

— le nombre d’individus conduisant habituel-

lement une automobile du ménage;

— le nombre d'individus utilisant un cyclo-
moteur, :

4, Les documents de 'enquéte
et son déroulement

Les documents, uiilisés dans ’enquéte et repro-
duits plus loin, comprenunent trois questionnaires
remplis au cours de 1'interview et un carnet de

trajets rempli par la personne désignée du ménage

durant une semaine, puis vérifié et complété ensulte
par Penquéteur.

a. Le questionnaire A est ouvert dés que le
ménage accepte de participer & lenquéte. Sur
celui-cl sont consignées les caractéristiques socio-
démographiques de tous les membres du ménage.
Sont également notés, pour chacun de ses membhes,
s’il dispose d’une carte de réduction sur les chemins
de fer et quel est le nombre de trajets par voie
ferrée de plus de 100 Jom au cours des douze der-
niers mois. De méme, le parc des véhicules a deux

roues 3 moteur et d’automobiles est recensé, ainsi
que les étapes de la motorisation ou de 1a démotori-

sation (automobile) des ménages. Dans ce quesiion-
naire, on aborde aussi, sommairement, T’étude des

voyages organisés et des déplacements en avion
de chacun des membres du ménage. Enfin, on v
note la disposition par le ménage d’an jardin,

‘d’une résidence secondaire, ainsi que le niveau de

revenu annuel du ménage.

b. Le questionnaire B est relatif & I'automobile.

1 doit &tre ouvert pour chacune des voliures pos-

sédées par le menage ou mise 4 sa disposition, I/en-
quéteur, pour effeéiner cette interview, doit solli-
citer, dans toute la mesure du possible, la participa-
tion de la personme qui conduit habituellement
la voiture. Y sont notées les caractéristiques techni-

ques, les modes d’acquisition et de réglement et
méme le prix d’achat payé dans le cas d'une acqui-
sition récénte (au cours des douze mois précédant
la date d’enquéte). En cas de remplacement, on y
note également les caractéristiques des voitures pré-
cédentes,

La partie « utilisation de la voiture » vise 4 recenser
les membres du ménage qui conduisent 1a voiture,
notamment le conducteur principal, les utilisations
habituelles pour se rendre au travail, pour faire les
courses, etc., lestimation des kilométrages par-
courus pour ces usages, du kiloméirage parcourn au
cowrs du dernier mois et des douze derniers mois
{total, sur route, & 1'étranger).

Les dépenses d’utilisation {essence, huile, sta-
tionnement payant.,.), d’entretien (graissage, vi-
dange, lavage, révisions périodiques...) et de répa-
rations effectudes au cours du mois précédant 1’en-
quéte sont ensuite analysées.

Les primes d’assurances des douze derniers mois
sont saisies giobalement, sans distinguer les diflé-
rents risques couverts. Enfin, sont consignées les
modalités de garage.

. Le questionnaire G ou « interview individuelle »
est relatif 4 la personne choisie par la méthode de
Kish. Normalement Pinterview est effectuée auprés
de la personne désignée par cette méthode saufl il
g'agit de jeunes enfants ou de personnes fgées.
On étudie dans ce questionnaire !

-— les habitudes concernant les déplacemenis
liés & TVactivitdé professionnelle de Vindividu :
distance et mode de transport du irajet « domicile-
lieu de travail », horaire d’une journée normale de
travail, lieu de déjeuner, ete.;

— disposition individuelle de voiture et de per-
mis de conduire, expérience de conduite, etc.;

— les déplacements de plus de 100 km ou de
PMusieurs jours {c’est-d-dire an moins une mmit
hors du domicile}, su cours du dernier mois;

— les séjours de vacances (d’an moins quatre
jours) au cours des douze derniers mois;

— les dépenses de transports publics durant
une Semalne.

d. Le dernier et quatriéme document de P'en-
quéte est le carnet individuel de trajets qui doit 8tre
rempli, pendant une semaine, par la néme personns
désignée dans le ménage (sauf exception, les enfants
en bas Age et les personnes trés Agées).

Chaque jour de la semaine de référence, la per-
sonne désignée doit noter, dans l'ordre, les dif-
férents trajets effectués au cours de la journde,
a pied on avec un moyen de transport, avec les
horaires et les durées des déplacements, ainsi que
leur destination précise. Une interruption dans le
trajet donne lien 4 deux déplacements.

L’enguétenr fournit & la personne chargde de
remplir ce carnet de trajets une explication détaillée,

1. Autrement dit, on s’est efforcé, pour gue la pondération
rendue nécessaire par ia méthode de Kish ne déforme pas
Péchantillon.




lors de la premidre visite, de fagon & Ini faire com-
prendre le but et les modalités de ce travail. A
cette fin, Penquéteur doii monirer & Pintéressé
comment remplir le carnet pour la premiére journée,
c'est-i-dire la veille de la date d’enquéte. I fait
remplir ensuite le carnet, en sa présence, pour le
second jour (jusqu’au moment de P'enquéte) 4 titre
d’exercice,

A Tissue de la semaine, Vengquéteur retourne
dans le ménage pour reprendve et compléter le
carnet de irajets, en interviewant la personne res-
ponsable de Ia tenue de ce carnet. Cetle partie de
Tenquéte consiste & vérifier que les précisions
fournies sont suflisantes pour chaque trajet et 2
compléter les éventuelles omissions. Puis, pour
chaque trajet, Uenquétenr note également a I’aide
des codes établis & cet effet le moyen de transport
utilisé, les caractéristiques de la destination (type
ou nature de Pendroit), le motif du déplacement et

- 1a distance parcourue, ainsi que les accompagnatenrs
éventuels appartenant au ménage.
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